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uttgart 21 steht-auch'béi Menschen mit Handicap in der Kritik:

,,Oben bleiben!

nalbahnen und ICEs einsteigen. Alles

Griinde gegen das GroB3projekt ,,Stuttgart 21%, kurz: ,,.521%, gibt es viele:
J ’ k I im griinen Bereich — derzeit!
geologische, stadtplanungs- und umwelttechnische, finanzielle. Auf

“

Sven Fichtnerist Stuttgarterund ,,sein
besonderes Unverstdndnis stoBt bei Menschen mit Handicap aber das Kopfbahnhof“ soll einem unterir-

Sicherheitskonzept. Stellvertretend fiir viele alte und gehbehinderte dischen Bahnhof weichen: Stuttgart

Menschen, fiir Miitter mit Kinderwagen und schwer bepackte Reisende #4,/Das ProjekistaUsisealogischicn,

stadtplanungs- und umwelttech-

demonstrieren drei Rollstuhlfahrer gegen den neuen Bahnhof. . gl . N
nischen sowie finanziellen Griinden

HANDICAP-Autorin Annette Liibbers hat sie in Stuttgart besucht. héchst umstritten. Fiir Menschen wie

Sven Fichtnerist die geplante Umwand-

ven Fichtner ist mit der Infrastruktur ,,seines” Bahnhofs lung des Stuttgarter Bahnhofs von einem ebenerdigen

sehrzufrieden. Der Nordeingang ist barrierefrei zu errei-  Kopfbahnhof in einen Untergrundbahnhof deutlich

chen. Ebenso die Gleise des ebenerdigen Kopfbahnhofs.  mehr als nur ein Argernis. Fiir ihn sind die Planungen

Selbst das bahnhofsinterne Café hat eine kleine Rampe in den  schlichtweg eine Katastrophe. Zusammen mit Attila

ersten Stock und viel Platz fiir seinen Rollstuhl. Der sportliche Medgyesi und Conny Single — auch sie bewegen sich

23-Jahrige, der aufgrund einer Tumorerkrankung auf den Roll- beide im Rollstuhl — sitzt er im barrierefreien Bahn-

stuhl angewiesen ist, kann sogar ohne Hilfe in manche Regio- hofscafé. Zum wiederholten Mal diskutieren sie die
Befiirchtungen, die sie in Bezug auf S21 quilen.

PROBLEMZONE 1:

Der neue Bahnhof ist nur iiber Treppen,
Aufziige und Rolltreppen erreichbar

Attila Medgyesi wurde stutzig, als er horte, dass ein
Mann, der 15 Jahre Fahrdienstleiter bei der Deutschen
Bahn war, sich vehement gegen die Planungen aus-
sprach. ,,Da habe ich begonnen, Informationen iiber
Stuttgart 21 zu sammeln. Bis dahin hatte ich noch gar
nicht dariiber nachgedacht, was dieser Bahnhof fiir
Menschen wie mich bedeutet.“ Fakt ist, dass der unter-

irdische Bahnhof nur noch tiber Treppen, Rolltreppen

Protesttrio: Die Rollifahrer Conny Single, Attila Medgyesi und Sven
Fichtner wehren sich gegen Stuttgart 21 und Aufziige erreichbar sein wird. Eine barrierefreie
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Zufahrt wie {iber den derzeitigen Nordausgang wird es nicht mehr geben.
Im Falle eines Brandes sind die Aufziige allerdings nicht benutzbar. ,,Damit
entsteht der ,worst case — der schlimmste Fall - fiir einen Rollifahrer. Men-
schen wie ich sind dann dort unten gefangen. Wenn ein Brand ausbricht,
dann geraten Menschen in Panik und rennen um ihr Leben. Wer kann im
Ernst glauben, dass sich in einer solchen Situation jemand die Zeit nimmt,
mich und meinen Rollstuhl die etwa sieben Meter hohen Treppen hoch zu
schleppen?“ Er hat die Probe aufs Exempel gemacht und sich von zwei aus-
trainierten Feuerwehrleuten mit einem speziellen Tragegurt eine dhnlich
hohe Treppe hinauftragen lassen. Die beiden haben den 75 Kilo schweren
Mann nur mit duBerster Kraftanstrengung nach oben gebracht.

Sven Fichtner: ,Die Chancen, dass das iiberhaupt

jemand versucht, liegen fiir mich bei nicht mehr als
fiinf Prozent.“

Prinzip Fremdrettung

Dasin diesem Fall angewandte sogenannte Prin-

zip der Fremdrettung wird von der Bahn nicht

bestritten. Sven Hantel, Leiter des Regionalbe-

reichs Slidwest bei der DB Station&Service AG, teilt

auf Anfrage von HANDICAP schriftlich mit: ,Im neuen  prinzip Fremdrettung:

Hauptbahnhof kann jeder Bahnsteig liber drei alternative ~ ein sehr beruhigendes
. ¥ . i Konzept fiir Betroffene

Zugangsbriicken und somit tiber jeweils drei Aufziige,

fiinf Festtreppen und sieben Fahrtreppen evakuiert wer-

den. Die vielen Fluchtwegemaglichkeiten minimieren das Risiko eines

Gedrdnges. Sollten bei dem Sonderereignis Brandfall alle Aufziige nicht

benutzt werden kinnen, sind mobilitdtseingeschrankte Personen auf die

Fremdrettung durch Mitreisende, Personal oder Einsatzkrafte angewie-

sen beziehungsweise warten solange im sicheren Bereich der Bahnsteige

Ingenieure 22 - Ingenieure gegen Stuttgart 21

Die Ingenieure 22 sind ein Arbeitskreis von {iber 100 Ingenieuren, Tech-
nikern und Naturwissenschaftlern der unterschiedlichsten Fachdiszi-
plinen wie Bau-, Elektro-, Sicherheits- und Umwelttechnik, Tunnelbau,
Mineralogie und Geologie. Sie sind der Uberzeugung, dass Stuttgart
21 sowie das von Schlichter Heiner Geissler vorgeschlagene Stuttgart
21 Plus wenig leistungsfdhige, teure und riskante Konzepte fiir einen
modernen Bahnhof sind. Entsprechend wollen sie die Offentlichkeit
umfassend und verstandlich tiber die Defizite und Risiken dieses Bau-
projekts informieren und die Vorteile und die Flexibilitdt eines moder-
nisierten und optimierten Kopfbahnhofs aufzeigen.

auf Rettungskrafte.” Und er fiigt hinzu: ,,Das Prinzip der Fremdrettung fiir
mobilitdtseingeschrdnkte Personen giltin unzdhligen mehrgeschossigen
Gebduden, offentlichen Bauten, Bahnhofen und Flughafen als aner-
kanntes Konzept. Dabei ist stets gutachterlich darzulegen, dass eine Eva-
kuierung sicher nachgewiesen werden kann. Dies ist selbstversténdlich
auch Grundlage der Genehmigung des Eisenbahn-Bundesamtes.“ Fiir die
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Immer prdsent: Ein Infor-

mationsstand bleibt

Bahn ist also eine Evakuierung im Ernstfall nach-

auch an demonstrations-

freien Tagen das dauer-
hafte Symbol fiir die Pro-

gewiesen, sonst hidtte das Amt keine Genehmi-
gung ausgestellt.

testbewegung gegen

Stuttgart 21

In diesem Zusammenhang hat Attila Medgyesi

allerdings noch ein zweites Problem ausgemacht:
»Bei unserem Kopfbahnhof kann der entstehende Rauch unge-
hindert abziehen. Was aber passiert im Brandfall in einem unter-
irdischen Bahnhof?“ Die Ingenieure und Techniker, die sich unter
dem Namen und Motto
»Iingenieure 22 — Ingeni-
eure gegen S21“ zusam-
mengeschlossen haben,
duflern hier ebenfalls
Bedenken. Hans Heyde-
mann: ,Der bei einem
grof’en Brand entste-
hende giftige Rauch kann
durch die wenigen Rauch-
abzugsoffnungen
unzureichend abziehen.

nur

Der Rauch wird sich sehr schnell unter der Hallendecke ausbrei-
ten und von oben her die Halle fiillen. Eine Flucht auf die drei Quer-
stege istdann nur iiber die schmalen Treppen maglich. Dabei wird
den Fliichtenden der Weg von der giftigen Qualmschicht abge-
schnitten.” Er hdlt das Evakuierungskonzept der Bahn bei einem
grofRen Brandereignis fiir unzureichend; eine sichere Rettung aller
Reisenden von den Bahnsteigen sei innerhalb der dafiir verfiig-
baren Zeitspanne von héchstens zehn Minuten unméglich, Das
zugrunde liegende Gutachten der Bahn ist nach seiner Auffassung

Wird es im Bahnhof Stuttgart 21 eng werden?: Die
Gegner sind davon iiberzeugt

schlicht unrealistisch.

Ein besonderes Problem sehen die Inge-
nieure dann, wenn in einem der Tunnel ein
Zugin Brand gerat. ,,Die Fluchtrohren sind
in einem Abstand von 500 Metern geplant.
Wir haben berechnet, dass es nur fiinf
Minuten dauern wird, bis sich hier eine
tédliche Rauchmenge angesammelt hat.
Viel zu wenig Zeit fiir eine sichere Flucht!
Im Fildertunnel wird das Befiillen der tro-
ckenen Loschwasserleitung alleine 4o
Minuten dauern. Vorher kann mit dem
Léschen gar nicht begonnen werden.“ Der
Fildertunnelist mit knapp zehn Kilometern
Ladnge die ldngste Rohre des Projekts S21
und fiihrt vom Hauptbahnhof in siiddst-
licher Richtung auf die rund 154 Meter
hoher gelegene Filderebene.

Die Behauptung, im Notfall kénnte der
Tiefbahnhof ja auch iiber die beiden ,Rettungszu-
fahrten“ ebenerdig verlassen werden, ldsst Heyde-
mann nicht gelten. ,,Das hat Bahnvorstand Kefer nicht
einmal bei der Schlichtung als Argument angefiihrt,
als es um die Flucht- und Rettungsmaglichkeiten im
Brand- und Katastrophenfall ging. Dazu miissten die
Fliichtenden ndamlich liber das Gleisvorfeld in die Tun-
nel hinein bis zu besagter Rettungszufahrt eine Stre-
cke von mehreren hundert Metern Lange bei bis zu flinf
Prozent Steigung zuriicklegen, entgegen
etwaigem Zugverkehr oder einfahrenden Ein-
satzfahrzeugen der Rettungskrafte!*

PROBLEMZONE 2:

Der neue Bahnhof hat abschiissige
Bahnsteige und Gleise.

Eigentlich hort sich der Langsneigungswinkel
wenig dramatisch an: 1,5 Prozent. Was pas-
siert, wenn eine Mutter mit Kinderwagen die-
sen kurz stehen ldsst, um den Koffer in den Zug
zu befordern? Hans Heydemann: ,,Wir haben
es ausprobiert. Bei diesem Neigungswinkel machen
sich Rollstiihle, Kinderwagen und Rollatoren selbst-
stdndig. Und da niemand an abschiissige Bahnsteige
gewohntist und die Neigung auch nicht sofort ins Auge
fallt, werden auch die geplanten Hinweisschilder nicht
helfen. Es wird kaum jemand daran denken, die Fest-
stellbremsen zu betatigen.*

Die drei mobilitdtseingeschridnkten Menschen im
Stuttgarter Bahnhofscafé schiitteln die Kopfe. Attila
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Platzintensiv: Sich
per Lift in den Zug
heben lassen, wird
fiir Rollifahrer auf
den im neuen Stutt-
garter Bahnhof
geplanten Bahnstei-
gen womdoglich pro-
blematisch

Medgyesi: ,Da will jemand eine
Fahrkarte kaufen und dann rollt
sein Koffer alleine iiber den Bahn-
steig. Oder ein rollender Kinder-
wagen gerdt auf die Schienen.
Was da alles passieren kann.“ Und
Sven Fichtner erkldrt: ,,Und die
Bahnsteigneigung ist nur eine der ausgestellten Son-
dergenehmigungen. Ich habe die Planfeststellungsbe-
schliisse teilweise gelesen. Uber den Begriff Sonderge-
nehmigungen bin ich immer wieder gestolpert.”

In Sven Hantels Ausfiihrungen dagegen wird die Nei-
gung der Bahnsteige als problemlos dargestellt. ,,Die
Lingsneigung entspricht auf einem Meter Lange einem
Hoéhenunterschied von 1,5 Prozent. Das ist weniger als
das auf éffentlichen Plitzen und Biirgersteigen fiir die
Oberflichenentwédsserung vorgesehene Gefélle von
etwa zwei Prozent®, berichtet der Bahn-Mitarbeiter.
,Um zuvermeiden, dass nicht gesicherte Gegenstdnde
vom Bahnsteig in den Gleisbereich rollen kdnnen,
erhalten die Bahnsteige ein Quergefdlle zur Bahn-
steigmitte. Diese Ausfiihrung entspricht dem aktu-
ellen Stand der Vorschriften der Deutschen Bahn.” Die
Ingenieure 22 haben indessen nachgewiesen, dass ein
solches Quergefille das Wegrollen sogar verstarkt und
zum Abkippen iiber die Bahnsteigkante fiihrt, wenn
die Rollrichtung schrag zum Bahnsteig verlduft. Zur
Verdeutlichung erkldrt Hans Heydemann: ,,Bei 1,5 Pro-
zent Neigung liegt das siidliche Bahnsteigende sechs
Meter tiefer als das nérdliche!*

Wolfgang Jakubeit — ebenfalls Mitglied der Ingenieure
22 - hilt Kinderwagen und Koffer nicht fiir das Haupt-
problem: ,Viel problematischer ist, dass sich Ziige von

Anzeige
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allein in Bewegung setzen kénnen, weil die eine viel kleinere Rei-
bungsschwelle haben und wegen der geringen Rollreibung leicht

Fahrt aufnehmen, wenn sie nicht mit der Feststellbremse gesi-
chert sind.“ Aus diesem Grund, fiigt Hans Heydemann an, ,,sind
nach §7(2) EBO Gleisneigungen von mehr als 0,25 Prozent bei
Neubauten unzuldssig; der Stuttgarter Tiefbahnhof ist aber mit
der sechsfach gréfReren Neigung als zuldssig geplant. Auch hier
war eine Sondergenehmigung fallig®.

PROBLEMZONE 3:

Die Breite von Bahnsteigen und Tunnelstrecken
Statt acht breiter Bahnsteige soll der neue Bahnhof nur noch vier
zehn Meter breite Bahnsteige haben. Diese vier Bahnsteige wei-
sen in den Treppenbereichen zudem Engp&sse von 2,04 Metern
auf. Bei Abzug von 8o Zentimetern Sicherheitsabstand bleiben
gerade einmal 1,20 Meter. Conny Single ist sich sicher, dass die
Bahnsteige den Andrang kaum werden bewdltigen kénnen.
,,Stuttgart ist ein Ankunfts- und ein Abfahrtsbahnhof, weniger
ein Umsteigebahnhof. Wenn im unterirdischen Bahnhof gleich-
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zeitig auf zwei Gleisen vier Ziige ankom-
men, dann dréngeln sich Tausende auf
den Bahnsteigen, vor den Treppen und
vor den Aufziigen. Menschen mit Handi-
cap werden da hoffnungslos stecken
bleiben und in den ohnehin verkiirzten
Haltezeiten ihre Anschlussziige kaum
noch kriegen.“ Das Verpassen der
Anschliisse ist fiir die Drei aber noch das
kleinste Problem. Attila Medgyesi: ,,Ein
Rollstuhlfahrer braucht Platz, wenn er

Ebenerdiges Einsteigen statt Angst vor
dem Notfall: Wie alle Menschen mit
Mobilitdtseinschrankung mochte auch
Sven Fichtner und Attila Medgyesi nicht

Kurven. Dabei bestehen die Zulauftun-

nel zum Tiefbahnhof liberwiegend aus
Kurven! Diese schneiden um 4o Zenti-

iiber einen Lift in den Zug gehoben wer- ~ auf fremde Hilfe angewiesen sein

den soll. Die schmalen Bahnsteige und

die Neigung des Bahnsteiges machen die Benutzung eines Liftes

aber sehr problematisch. Ganz davon abgesehen, dass ein Lift

die schmalen Passagen dann zusatzlich verstopft.”

Besondere Angste verbinden die Drei aber mit den Tunneln.

Wenn in diesem Bereich evakuiert werden muss, dann stehen

den Fliichtenden nach Aussage der Gegner von Stuttgart 21 aus
geologischen und finanziellen

Griinden nur schmale Steige zur
Verfiigung. Im Fildertunnel sind es
laut Angaben der Ingenieure 22
sogar nur 81 Zentimeter. Die Roll-
stuhlfahrer glauben nicht, dass
das ausreicht. Die Angst davor, im
Ernstfall mit ihren Rollstiihlen in
der Falle zu stecken, sitzt tief bei
ihnen.

Sven Hantel hélt die Fluchtwege
allerdings nicht flir zu schmal. ,,Es

Platzmangel: Durch die Neigung des
Zugs in Kurven verringert sich die Flucht-
wegbreite deutlich

sind Rettungswege mit einer Breite
von mindestens 1,20 Meter vorge-

sehen. Fiir die Gestaltung von Ret-
tungswegen bestehen bindende Vorschriften, die alle strikt einge-
halten werden. Es verbietet sich, auch nurim Ansatz von einer tod-
lichen Falle zu sprechen.” Sven Fichtner widerspricht: ,,Ein E-Rolli
kann in der Breite 60 bis 70 Zentimeter Platz beanspruchen. Wie
viel Raum bleibt da noch iibrig fiir rennende, schiebende Passa-
giere? Im besten Fall 50 bis 60 Zentimeter!“ Die Drei mégen sich
garnichtausdenken, was passieren kann, wenn fliehende, panische
Menschen einen Rollstuhl als Fluchthindernis ausmachen.
Auch Hans Heydemann von den Ingenieuren 22 widerspricht der
Aussage von Sven Hantel zur vorgesehenen Fluchtsteigbreite in
den Tunneln. ,,Zwar ist dort nach den ausgelegten Planen die
Stegbreite in der Tat mit 1,20 Meter angegeben. Dabei wird
jedoch der sogenannte Gefahrenbereich von 2,50 Meter von der
Gleismitte aus nicht beriicksichtigt. Den kénnen die Auenum-
risse eines Zugs einnehmen, zumal beim Ausschwenken in den

meter in die angegebenen Fluchtwege
ein. Also verbleiben nur noch 8o Zenti-
meter an tatsdchlich verfiigbarer Fluchtwegbreite, was
zur Flucht von 1.000 Reisenden aus einem voll besetz-
ten ICE vobllig unzureichend ist.“

PROBLEMZONE 4:

Die Rettungsstollen in den Tunneln

Beim Bahnprojekt Stuttgart-Ulm, zu dem der neue
unterirdische Durchgangsbahnhof als Kernstiick
gehort, komme ein vierstufiges Sicherheitskonzept
zur Anwendung, mit dem die aktuellsten Erkennt-
nisse des Brand- und Rettungsschutzes umgesetzt
seien, erklart Sven Hantel von der Bahn.,,Die Tunnel-
abschnitte werden als eingleisige Réhren ausgefiihrt,
die in Abstdnden von 500 Metern durch Sicherheits-
schleusen, so genannten Querschldgen, verbunden
sind. Alle aktuell giiltigen nationalen und europa-
ischen Vorschriften zum Thema ,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und
den Betrieb von Eisenbahntunneln‘ werden selbst-
verstdndlich eingehalten. Es ist nicht richtig, dass ein
Abstand von 5oo Metern von international Giblichen
Abstdnden abweicht.”

Das sehen die Gegner von S21 anders: Sie haben
recherchiert, dass die Abstdnde zwischen den Verbin-
dungsstollen im spanischen Guadarrama-Tunnel 250

Notfallszenario: Brandii-
bung in einem Bahntun-
nel in Hamburg
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Meter und im erst 2010 durchbrochenen Gotthard-Basis-
Tunnelimmerhin nicht mehr als 325 Meter betragen.
»Uber den neben dem Gleis angeordneten, mindestens
1,20 Meter breiten Rettungsweg kdnnen Fahrgaste die
Sicherheitsschleusen erreichen und hierdurch zur
benachbarten Tunnelréhre gelangen®, schreibt Sven
Hantel weiter. Aber auch mit diesen Sicherheitsschleu-
sen haben Projektgegner ein Problem. Hans Heydemann
von den Ingenieuren 22: ,,Die Rettungsstollen sind als
Durchgangsschleuse mit gegeneinander verriegelten
Tiiren an beiden Enden vorgesehen. Um aus dem einen
Tunnel in den anderen zu gelangen, muss zundchst die
Zugangstiir geschlossen werden, bevor die Ausgangs-
tliren sich 6ffnen lassen. Damit soll der méglicherweise
entstandene Rauch ausgeschlossen werden. Die aus
dem Zug nachdrdngenden Fliichtlinge werden aber in
ihrer Panik das Schlieen der Zugangstiir — und damit
auch das Offnen der Fluchttiir — verhindern. Damit sitzen
im Ernstfall nicht nur mobilitdtseingeschrankte Men-
schenin der Falle.* Fiir die Bahn entsprechen die Verbin-
dungsschleusen dennoch ,in vollem Umfang den gesetz-
lichen Anforderungen®. Sven Hantel: ,,Selbst bei dem
unwahrscheinlichen Fall eines Brandes in einer einglei-
sigen Tunnelréhre wird durch technische und organisa-
torische Mafinahmen sicherge-
stellt, dass die Selbst- und
Fremdrettung bei einem sol-
chen Ereignisfall gewdhrleistet
ist. Verschiedene Szenarien
werden beispielsweise auch
bei Ubungen simuliert. Feuer-
wehr, Rettungskrafte und die
Mitarbeiter der Bahn werden
entsprechend geschult.
Hans Heydemann hingegen

vertritt die Auffassung, dass

Brennender Zug: Fiir die
Bahn eine unwahrschein-  bei einem schweren Brand

liche Situation, fiir die
Gegner von S21 durchaus
realistisch Tunnel herauskommen wird.

kaum jemand lebend aus dem

So unwahrscheinlich wie von
der Bahn behauptet seien ndamlich Brandereignisse in
Ziigen gar nicht; allein im Zeitraum Januar bis Mai diesen
Jahres seien mindestens fiinf Brandfalle bei Ziigen der
DB bekannt geworden, darunter zwei im Bereich des
Stuttgarter Bahnhofs. Es sei nur eine Frage der Zeit, bis
eine solche Katastrophe in einem der vielen langen Tun-
nel passiert. Und er weist darauf hin, dass die von der
Brandschutz- und der Katastrophenschutz-Behérde vor-
gebrachten Bedenken mit folgendem Satz im Planfest-
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stellungsbeschluss hinweggefegt worden seien: ,,Es gibt keinen
nachvollziehbaren und rechtlich belastbaren Grund, personliche
Meinungen und Sichtweisen Einzelner iiber die abgestimmten
Festlegungen der Tunnelrichtlinie zu stellen.” Das beweise, sagt
Heydemann, einmal mehr, dass dieses Vorhaben wider bessere
Vernunft und mit aller Gewalt durchgesetzt werden soll.

Das System mag im normalen Betrieb und in der Simulation ja
tatsdchlich gut funktionieren. Aber im Katastrophenfall? Wenn
Menschen nicht mehr logisch und niichtern, sondern emotional
reagieren? Die drei Diskutanten im Stuttgarter Bahnhofscafé

halber Bahnsteigldnge. Die Einsatzwege werden also
deutlich kiirzer, Rettungskrafte werden schneller vor
Ort sein kdnnen. Davon abgesehen ist die Zufahrt
eines Rettungswagens auch auf diesem mittleren
Zugangssteg grundsdtzlich méglich.”

Dem hélt Hans Heydemann von den Ingenieuren22
entgegen, dass beim bestehenden Kopfbahnhof heut-
zutage Einsatzfahrzeuge von Rettungskraften, Not-
drzten und Feuerwehr unmittelbar auf den Bahnsteig
bis zum Ort des Geschehens fahren kénnen. ,,Dies wird
beim geplanten Tiefbahnhof
nicht mehr moglich sein. Hier
miissen immer die Treppen mit
liber sieben Metern Hohe iiber-
wunden werden. Die von der
Bahn behauptete Halbierung
der Rettungswege ist nicht
nachvollziehbar.“

Aus den Tunneln sollen die Rei-
senden im Notfall mit Linienom-
nibussen geholt werden. Hans
Heydemann: ,Dabei gibt es fiir
die Busse aber keinen Platz zum
Wenden fiir die Riickfahrt; wie
also sollen diese da wieder
herauskommen? Das Befahren
der langen, engen Bahntunnel

sind sich einig: Als Rollstuhlfahrer ~mit mehreren Stratenfahrzeugen — fiir 1.000 Reisende

Mafistab eins-zu-eins: Das Transpa-
rent der Aktivisten zeigt genau die
Platzverhiltnisse an den Engpdssen
der geplanten Bahnsteige

sind sie im Katastrophenfall - zusam-  eines ICE wdren 20 Busse mit je 50 Pldtzen erforderlich
men mitden Alten und Kindern —das - ist ohnehin aberwitzig und nirgends erprobt. Im

schwadchste Glied in der Kette. Sie
wollen nicht ausprobieren, ob und wie ihnen im Notfall geholfen
wird. Sie wollen einen Bahnhof, aus dem sie sich selbst retten
kénnen. Im Rollstuhl, mit der Kraft ihrer Arme und mit einem
komfortablen Maf} an Bewegungsfreiheit.

PROBLEMZONE 5:

Der Zugang fiir die Rettungskrifte

Der unterirdische Bahnhof ist auch fiir die Rettungskrafte nur
per Treppe, Rolltreppe oder Aufzug erreichbar. Im Notfall mis-
sen die Rettungskréifte also die gleichen Wege benutzen wie die
ihnen entgegeneilenden Passagiere. Im Ernstfall ein vorpro-
grammiertes Chaos? Die Deutsche Bahn sagt Nein: ,,Aufgrund
der vielen alternativen Zugdnge verteilen sich gegebenenfalls
entgegenstromende Reisende auf verschiedene Wege. Ein wei-
terer grof3er Vorteil ist, dass sich der Weg zum entferntesten Ein-
satzort gegeniiber heute halbieren wird. Dies wird méglich, weil
die zukiinftige Vorfahrt fiir Einsatzfahrzeuge am Turm liegen wird
und somit im Bereich des mittleren Zugangssteges genau auf

August 2010 haben wir so etwas schon einmal erlebt:
Damals ist ein voll besetzter ICE im Tunnel bei Vaihin-
gen an der Enz stecken geblieben. Eine einfache tech-
nische Storung, wie sie immer mal wieder vorkommt.
Damals haben die Reisenden drei Stunden in Hitze
und Dunkelheit auf einen Ersatzzug warten miissen,
der sie da rausholte.”

Stresstest — eine Priifung mit
Aussagekraft?

Mittlerweile hat es im Poker um Stuttgart 21 eine neue
Runde gegeben: den Stresstest. Die Ergebnisse des
Schweizer Fachbiiros sma kommentiert Matthias Lieb,
der Landesvorsitzende des Verkehrsclubs Deutsch-
land (VCD), in einer Pressemitteilung vom 23. Juli 2011
wie folgt: ,,Es muss nochmals deutlich gesagt werden:
sma hat nicht die Leistungsfahigkeit des Stuttgarter
Tunnelbahnhofes iiberpriift, sondern offenbar ledig-
lich ein Audit - also auch kein Gutachten — dariiber
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erstellt, ob die von der DB vorgelegten Ergebnisse
ihrer eigenen Computersimulation bestimmte eisen-
bahntechnische Kriterien erfiillen. Nicht mehr und
nicht weniger.“ Die Betriebssicherheitvon Stuttgart 21
in Krisensituationen war noch nicht einmal Teil des
Stresstests.

Sven Fichtner fragt sich, ob eigentlich niemand aus
der Katastrophe gelernt hat, mit der die Love Parade
2010 in Duisburg endete. ,,Wo Menschenmassen in
Panik geraten — gerechtfertigt oder nicht -, gibt es
keine Riicksicht mehr. Ich erlebe doch tiberall, wo viele
Menschen sich zusammendrdngen, dass ich im Roll-
stuhl einfach iibersehen werde. Ich kann die Risiken
dieses Bahnhofs jedenfalls nicht einschdtzen. Also

Anzeige

( Gesellschaft & Kommunikation / Kontroversen

Kémpft firden  werde ich — wenn das so gebaut wird — nicht
Erhalt d . "
Kopfbahenshofs: mehr Bahn fahren.” Und Conny Single ergédnzt.

Conny Single ,Fuir die Milliarden, die Stuttgart 21 verschlingen
wird, sollte man besser alle deutschen Bahnhdfe
barrierefrei umbauen.* Sven Fichtner verzieht das Gesicht zu
einem traurigen Licheln: ,,Das ganze Milliarden-Euro-Projekt hat
doch mit Vernunft nichts zu tun. Dabei geht es doch nur ums Pre-
stige. Auf der anderen Seite fehlen in dieser Stadt 60.000 Sozi-
alwohnungen.“,,Genau®, sagt Conny Single. ,Und wenn die aus-
zuschlieRende Katastrophe dann doch geschehen ist, dann will
es wieder keiner verantworten.”

Die drei Rollstuhlfahrer packen ihre Papiere zusammen und
fahren mit ihrem Transparent zuriick vor den Nordeingang. Auf
einem Plakat haben sie maf3stabgerecht aufgemalt, wie schmal
die Bahnsteige in den Treppenbereichen — abziiglich Sicher-
heitsabstand — demnd&chst sein werden. Sven Fichtner, Conny
Single und Attila Medgyesi werden auf jeden Fall weiter unter-
wegs sein, Zusammen mit all den anderen Initiativen und unor-
ganisierten ,,Wutbiirgern*, die auf den Demonstrationen immer
wieder ,,oben bleiben* skandieren.

Text und Fotos: Annette Liibbers
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