S21/K21 — Auswirkungen auf die Regionalbahn

Ubersicht bzw. Gegeniiberstellung tiber die Auswirkugen der Konzepte S21 und
K21 auf verschiedene Strecken und Bahnhofe.

Zusammenstellungen vom Verkehrsexperten Martinedilgpn den Grinen (Marz 2011).
Aktualisiert/korrigiert am 04.10.2011.

Stuttgart 21 und die Neubaustrecke Wendlingen — &dllen erhebliche Verbesserungen fir die
Bahnverbindungen nicht allein fiir die ICE-Verbindumach Minchen bringen. Die Beflrworter der
Milliardenprojekte betonen vorallem auch die vedagten Verbindungen im Landle. Um Ausgaben
von 10, 12 Milliarden Euro (oder mehr) zu rechifggh, missten die Verbesserungen schon enorm
sein.

Was ist dran? Der Verkehrsexperte Martin Hilger von den Griinen hat in penibler Arbeit
zusammengestellt, wie sich Stuttgart 21 auf die Verbindungen ins Ldandle auswirken
wiirde. Und zum Vergleich die Auswirkungen der Alternative K21.

S21 ist vollsténdig ein Segen fur Baden-WurttemBddgs ist definitiv falsch! Hier findet Ihr ein paa
interessante Fakten.

Kleiner Tipp: falls Eure Region betroffen iggnfrontiert mal Eure lokalen Politik¢Burgermeister,
Stadtrate) damit. Es ist erschreckend, wie weraegoti wissen...

Fur alle Strecken/Linien durch Stuttgart gilt algein: In welchem Ausmal’ in der Verkehrsspitze
zusatzliche Ziige wie heute das Angebot nach Sttiitgedichten kénnen, hangt davon ab, zu welchen
Zusatzinvestitionen DB und Land bereit sind. Didl®ttung hat gezeigt, dass der geplante 8-gleisige
Tunnelbahnhof nicht in der Lage sein wird, zwisciiamd 8 Uhr das heutige Angebot mit vielen
Zusatzzigen zu verkraften.

Stuttgart 21 wird die Punktlichkeit verschlechtestann in dem zu kleinen Bahnhof missen alle Gleise
in dichten Abstanden belegt werden, so dass einsgug Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlusse fur Umsteiger werden schégcdenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plalinrsich nicht an Anschliissen orientiert sondern
an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleridug ist.

In dieser Datei verwendete Abklrzungen (alphabgtisc
BC = Biberach

Bietigh. = Bietigheim (Bietigheim-Bissingen)

DB = Deutsche Bahn

FN = Friedrichshafen

Hbf. = Hauptbahnhof

IC = Inter-City

ICE = Inter-City-Express

IRE = Inter-Regio-Express

K21 = Alternativ-Projekt Kopfbahnhof 21

NBS = Neubaustrecke (Wendlingen — Ulm)

Pforzh. = Pforzheim

RB = Regional-Bahn

RE = Regional-Express

RT = Reutlingen

S-Vaihingen = Stuttgart-Vaihingen

S21 = Projetk Stuttgart 21 (auch Tunnelbahnhof getja
Sondelf. = Sondelfingen (Ort bei Reutlingen)

TU = Tubingen
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01. Bahnhof Bad Cannstatt
Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 wih K21 auf den Bahnhof Bad Cannstatt
Stuttgart 21

Der Bahnhof Bad Cannstatt ist DER grof3e Verliees lrojektes Stuttgart 21. Der Grund ist ganz
einfach. Fast alle auf dem Weg vom Stuttgarter tigr Plochingen nach Ulm oder Tubingen
fahrenden Regionalziige werden Uber die neue utisariire Trasse an Bad Cannstatt vorbei direkt
nach Esslingen geleitet. Die Folge: Statt heuteRB3und RB-Zlige werden den Bahnhof Bad
Cannstatt nur noch rund 140 Zige pro Tag bedienen.

Im Einzelnen soll sich folgendes andern:

« Die S-Bahnenvon Bad Cannstatt enden zukiinftig alle in SchwaBst, denn weiter in
Richtung Vaihingen werden die Linien S4, S5 undé@®en. Diese Veranderung ist eine
Ursache der Fahrzeitverlangerung um 2 Minuten ddeshneuen Bahnhof Mitthachtstr.
Fahrzeitverlangerung nach Vaihingen, zum Flughafehnach Herrenberg 5 Minuten.

- Die Remsbahnfahrt ganztagig alle 30 Min.

« Die Murrbahn wird von der RB weiterhin nur stiindlich bedientisAtzlich fahrt alle 2
Stunden ein RE von/nach Nurnberg, der zwischen sl und Schwabisch Hall nur 2 mal
halt. Diese Zlge halten in Bad Cannstatt nur irhiieg Stuttgart. Wer in Richtung Crailsheim
einsteigen will muss dies schon bei der Fahrt chRing Stuttgart tun und darf dann in
Stuttgart Hbf rund 10 Min. warten.

« Die stundlichen Regionalbahnen von Schwabisch fdhaben weiter UbeFlughafen und
Boblingen nachFreudenstadt Rottweil oderSingen Dies ist der einzige Vorteil von S21 fur
Bad Cannstatt.

« Auf derFilstalstrecke sollen zukiinftig stindlich je ein RB- und 1 RE-ZRightung
Goppingen — Ulm fahren. Ohne Umweg Uber den newipthahnhof hélt aber nur der RB-
Zug in Bad Cannstatt und das auch nur am Morg&idhtung Stuttgart und am Nachmittag
aus Richtung Stuttgart. Ansonsten gilt, wie audmbRE-Zug: Man kann zwar ohne
Umsteigen nach Goppingen fahren, muss aber den graber den Hauptbahnhof und 10-13
Minuten Aufenthalt dort mitmachen. Fahrzeitverlud€:15 Minuten!

« In Richtung TuUbingen gibt es nur noch stindliche Zige tUber Flughafemtihgen und
Reutlingen. Wegen 12 Minuten Aufenthalt im Hauptidadt verlangert sich die Fahrzeit nach
Nurtingen um 4 Minuten. Nach Wendlingen kommt manmoch mit der S-Bahn
(Fahrzeitverlust 7 Minuten) und nach Metzingenehimsteigen tberhaupt nicht mehr.

Kopfbahnhof 21

Bei Kopfbahnhof 21 behalt der Bad Cannstatter Bahestine Drehscheibenfunktion des 6ffentlichen
Verkehrs. Alle RB- und RE-Zuge halten dort auf &#'éegen von Stuttgart in Richtung Waiblingen
oder Plochingen. Neu hinzu kommt die neue Verbigdier S5 im Halbstundentakt vom Stuttgarter
Hauptbahnhof (oben) Gber Bad Cannstatt und vonNiamstop Uber die Anbindung der
Neubaustrecke nach Ulm zum Flughafen.
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Im Einzelnen soll sich folgendes andern:

Fazit:

Bei denS-Bahnender Linien S1, S2, S3 &ndert sich gar nichtsf&ieen wie bisher, also auch
umesteigefrei zur Uni, nach Vaihingen, zum Flughaied nach Herrenberg. Nur die schnelle
S5 zum Flughafen und von dort weiter Uber Echtgelnund Leinfelden zurtick nach Stuttgart
kommt noch dazu. Mit der S5 verkirzt sich die Falirzum Flughafen um 23 Minuten auf 12
Minuten!

Die Remsbahnfahrt ganztagig alle 30 Min.

Auch dieMurrbahn fahrt bis Schwabisch Hall-Hessental ganztagig 20léinuten.

Neu gibt es halbstlindlich umsteigefreie RB-Zugééeilbronn, die in Stuttgart Hbf wie ein
ICE nur noch 4 Minuten Aufenthalt haben.

Auf der Filstalstrecke fahrt bis StRen halbstindlich eine RegionalbahrHait ab Plochingen
auf allen Unterwegsbahnhéfen. Von SuRen wird stdinaédintweder auf der reaktivierten
Strecke nach Donzdorf oder als RE mit Halt in Gegs&n und Amstetten nach Ulm gefahren.
In Richtung Tubingen Gber Plochingen gibt es bis Nurtingen ganztadey30 Minuten einen
RE-Zug. Weiter Gber Metzingen und Reutlingen nachifigen wird zwar nur stindlich
gefahren, aber die in Nurtingen endenden Ziige hdberalle direkten Anschluss an einen
RE, der vom Flughafen kommt und weiter nach Mezmgdreutlingen und Tubingen fahrt.

Wenn Sie nicht zuféllig regelmafig nach Freudernstdorb, Rottweil, Tuttlingen oder Singen fahren,
haben Sie von Stuttgart 21 aulRer viel Arger durerspatungen, die ein zu klein geplanter Bahnhof
zwangslaufig produziert, nichts. Alle Nutzer derbiadungen in Richtung Plochingen —
Ulm/Tubingen haben durch S21 sogar gravierende tddehAnders bei K21. Es kommt ohne diese
Verschlechterungen aus und verbessert das Fahnglaipat auf allen von Bad Cannstatt ausgehenden
Linien und kostet auch noch viel weniger!
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02. Bahnhofe Reutlingen Hbf und Tibingen Hbf

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 wih K21 auf die Bahnhofe Reutlingen Hbf
und Tubingen Hbf

Stuttgart 21
S21 sieht auf der Neckartalbahn zwischen ReutlingehTlbingen 4 Linien im Stundentakt vor:

1. [KA/HD - Bietigheim —] Stuttgart — Flughafen — Niingen — Reutlingen — Tubingen,

2. [Aalen —] Bad Cannstatt — Stuttgart — Flughafenttidgen — Reutlingen — Tlbingen,

3. [Osterburken — Heilbronn —] Stuttgart — EsslingelPlechingen — Wendlingen — Nurtingen —
Metzingen — Reutlingen — Tubingen,

4. [Mannheim — Heilbronn —] Stuttgart — Esslingen edPingen — Wendlingen — alle Bahnhdfe ()
— Tubingen.

5. [Bad Urach — Metzingen — Reutlingen — Tubingen +étgerg]

Aul3erhalb der eckigen Klammern sind jeweils allétéiangegeben. Die Linien 1) und 2) bieten einen
30-Min. Takt Stuttgart-Tubingen, die Linien 3) uAdeinen 30-Min.-Takt Heilboronn-Wendlingen.

Die Schnellverbindung nach Stuttgartfahrt alle 30 Minuten, Fahrzeit 44 Min. ab TU ug#lMin ab
RT. Uber Plochingenfahrt nur noch ein RE je Stunde. Die 2. Verbinderggtzt die heutige RB (mit
Halt an allen Bahnhofen bis Wendlingen!), die daon Plochingen weiter nach Stuttgart fahrt. Das
bestehende Angebot bis Plochingen wird also im Beenkehr um 1 RE/Stunde gekiirzt!

Zum Flughafen fahrt alle 30 Minuten ein Zug, Fahrzeit ab RT 2%l @b Tlbingen 35 Minuten. Die
Anschlisse am Flughafen von/nddim sind schlecht (20-23 Minuten Aufenthalt). Mindesiizeit
nach Ulm von TU 1h22, von RT 1h12. Es gibt von Regén RichtungAlbstadt keine
durchgehenden Zige mehr. Es muss immer in TUbingeyestiegen werden!

In welchem Ausmal} in d&ferkehrsspitze zusétzliche Ziige wie heute das Angebot verdichten
kénnen, hangt davon ab, zu welchen ZusatzinvestitidB und Land bereit sind. Die Schlichtung hat
gezeigt, dass der geplante 8gleisige Tunnelbahmbbft in der Lage sein wird, zwischen 7 und 8 Uhr
das heutige Angebot mit vielen Zusatzziigen zu aétem.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofseriislle

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so éi@s8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlusse fur Umsteiger werden schégcdenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plalinrsich nicht an Anschliissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleridug ist.

Kopfbahnhof 21
K21 auf der Neckartalbahn zwischen Reutlingen uidiffigen 6 Linien im Stundentakt vor:

1. [Heidelberg — Muhlacker —] Stuttgart — Reutlingefmitbingen [—- Aulendorf],

2. [Wirzburg —] Stuttgart — Reutlingen — Tldbingen,

3. [Pforzh. — Bietigh. —] Stuttgart — Bad CannstaEsslingen — Plochingen — alle Bahnhdfe —
Metzingen — Reutlingen — Tubingen,

4. [Heilbronn -] Stuttgart — S-Vaihingen — FlughafeNgrtingen — Metzingen — Reutlingen —
Tldbingen.

5. [Bad Urach — Metzingen — Reutlingen — Tubingenlg(&ahnhofe)
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6. [Reutlingen — Tubingen] (alle Bahnhofe)

Aul3erhalb der eckigen Klammern sind jeweils allééiangegeben. Die Linien 1) und 2) erganzen
sich zwischen Stuttgart und Nartingen und die a3 und 4) zwischen Nirtingen und Tldbingen zu
einem 30-Minuten. Da die Linie 4) in NUrtingen sofAnschluss an einen Zug nach Stuttgart tber
Plochingen hat, ergibt sich auch nach Wendlingeahthgen/Esslingen ein 30-Minuten-Takt.

Die Schnellverbindung nach Stuttgartfahrt alle 30 Minuten, Fahrzeit 40 Min. ab TU w8t Min ab
RT. Uber Plochingenbesteht ein 30-Min.-Takt mit RE-Ziigen, es muss abgjedem 2. Zug in
Nurtingen umgestiegen werden (direkter Anschluss).

Zum Flughafen fahrt stindlich ein Zug, Fahrzeit ab RT 27 undrédbingen 37 Minuten. Am
Flughafenbahnhof besteht immer sofort AnschlusseamlRE von/nackl/im — Lindau. Fahrzeit nach
Ulm von TU 1h06, von RT 0h56. Zusatzlich bedienenzlige tiber Flughafen auch Stuttgart-
Vaihingen, was grof3e Vorteile fir viele Berufspemdind Studierende an der Stuttgarter Uni bringt.
Von Reutlingen gibt es stuindlich (heute alle 2 8am) durchgehende Zuggchtung Albstadt, weil

die viel niedrigeren Baukosten von K21 noch Geldeiiae Elektrifizierung der Zollernbahn
Ubriglassen.

In derVerkehrsspitze erméglicht der Erhalt des 16gleisigen Kopfbahnh@darfsabhangig den
Einsatz von zusatzlichen Zigen.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fuhrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Zige fast aller Linien im KopfbahnhofrzyRendezvous* treffen, verkirzt sich die
durchschnittliche Wartezeit beim Umsteigen gegentibate.

Fazit:

Der einzige Vorteil von S21 gegenuber K21 ist d&Minuten-Takt zum Flughafen. K21 bietet mehr
Verbindungen — auch umsteigefrei tber Stuttgarimsn-, kiirzere Fahrzeiten nach Stuttgart Hbf und
einen Ausbau der umsteigefreien Verbindungen ndbktadt statt dem mit S21 verbundenen
Umsteigezwang in Tubingen. Das Angebot zum Flughaiebei K21 mit einem Stundentakt zwar
schlechter, dafir halten diese Ziige aber auchuttgatt-Vaihingen, was ein vollig neues Angebot fur
eine grofRe Pendler-Zielgruppe darstellt.
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03. Bahnhotfe Wendlingen, Nirtingen und Metzingen

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 uh K21 auf die Bahnhofe Wendlingen,
Nurtingen und Metzingen

Stuttgart 21
S21 sieht 4 Linien im Stundentakt vor:

1. [KA/HD - Bietigheim —] Stuttgart — Flughafen — Niingen — Reutlingen — Tubingen,

2. [Aalen —] Bad Cannstatt — Stuttgart — Flughafentrtidgen — Reutlingen — Tibingen,

3. [Osterburken — Heilbronn —] Stuttgart — EsslingePlechingen — Wendlingen — Nurtingen —
Metzingen — Reutlingen — Tubingen,

4. [Mannheim — Heilbronn —] Stuttgart — Esslingen edPingen — Wendlingen — alle Bahnhdfe ()
— Tubingen.

Aul3erhalb der eckigen Klammern sind jeweils allétélangegeben. Die Linien 1) und 2) bieten einen
30-Min. Takt Stuttgart-Tubingen, die Linien 3) uAdeinen 30-Min.-Takt Heilboronn-Wendlingen.

Nur Nurtingen, aber nicht Metzingen, profitiert von S21, denmasl an die Schnellverbindung tber
Flughafen zum Stuttgarter Hbf angebunden und bekodrivierbindungen pro Stunde nach Stuttgart,
Reutlingen und TubingeiVendlingen und Metzingenbekommen ganztagig einen Halbstundentakt
nach Stuttgart, aber ohne Halt in Bad Cannstathtlng Tldbingen bleibt das Angebot im
Tagesverkehr gleich (1 RB und 1 RE stundlich) InnuBsverkehr entfallt aber der 2. RE ersatzlos!

Die Fahrzeit zuntlughafen verkirzt sich vor allem ab Nirtingen auf nur n@éhMinuten. Von
Metzingen und Wendlingen muss man aber in Nurtingasteigen und wartet dort bis zu 19 Minuten.

In welchem Ausmal} in d&ferkehrsspitze zusétzliche Ziige wie heute das Angebot verdichten
kénnen, hangt davon ab, zu welchen ZusatzinvestitidB und Land bereit sind. Die Schlichtung hat
gezeigt, dass der geplante 8gleisige Tunnelbahmbbft in der Lage sein wird, zwischen 7 und 8 Uhr
das heutige Angebot mit vielen Zusatzziigen zu aétem.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofseriislle

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so di@s8ug seine Verspatung auf mehrere andere Ziige
Ubertragt. Anschlusse fur Umsteiger werden schégcdenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plalinrsich nicht an Anschlissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleridug ist.

Kopfbahnhof 21

Neben den zwischen Reutlingen und Stuttgart nialiehden IRE-Zlgen sind 3 Linien im
Stundentakt vorgesehen:

1. [Pforzh. — Bietigh. —] Stuttgart — Bad CannstaEsslingen — Plochingen — alle Bahnhofe —
Metzingen — Reutlingen — Tubingen,

2. Stuttgart — Bad Cannstatt — Esslingen — Plochirgalhe Bahnhdfe — Nlrtingen,

3. [Heilbronn —] Stuttgart — S-Vaihingen — Flughafehg&rtingen — Metzingen — Reutlingen —
Tldbingen.

Aul3erhalb der eckigen Klammern sind jeweils allééiangegeben. Die Linien 1) und 2) erganzen
sich zwischen Heilbronn und Nurtingen und die Lin®g) und 3) zwischen Nurtingen und Tldbingen zu
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einem 30-Minuten. Da die Linie 2) in NUrtingen sofAnschluss an die Linie 3) hat, gibt es auch von
Esslingen/Plochingen/Wendlingen einen 30-Minutekt Tech Tlbingen.

Gegenuber S21 ist das ZugangebotiNurtingen schlechter, fiMetzingen undWendlingen aber
besser. Da der RB-Verkehr zwischen Reutlingen uitdngen bei K21 von den Linien nach Stuttgart
getrennt abgewickelt wird, gibt es anders als [2di iine nervétenden Bummelzugfahrten mit Halten
zwischen Tubingen und Wendlingen ,an jeder Milchkaih Metzingen hat daher halbsttindlich und
nicht nur stiindlich eine schnelle Verbindung nadbimgen.

Zum Flughafen wird nur stindlich gefahren, dafir halten diesg&éber auch in Metzingen (mit
Anschluss von Urach) und in Stuttgart-Vaihingensweol3e Vorteile fur viele Berufspendler bringt.
Von Wendlingen muss man wie bei S21 in Nurtingerstengen, dort aber nur 7 Minuten warten.

In derVerkehrsspitze erméglicht der Erhalt des 16gleisigen Kopfbahnh@darfsabhangig den
Einsatz von stundlich 2 zusatzlichen Zigen Stuttg&tirtingen und umgekehrt.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fihrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Ziuge fast aller Linien im KopfbahnhofrzyRendezvous* treffen, verkirzt sich die
durchschnittliche Wartezeit beim Umsteigen gegentibate.

Fazit:

FurNurtingen bietet S21 groRere Vorteile als K21.Metzingen ist es gerade umgekehrt. Hier sieht
S21 eine deutliche Verschlechterung gegeniber aritigen Fahrplan vor. Vowendlingenist das
Angebot in Richtung Stuttgart bei beiden Planungjerch, in Richtung Tubingen haben K21 und S21
jeweils Vor- und Nachteile. Das Angebot zum Flugimaist mit einem Stundentakt zwar schlechter,
dafur halten diese Zuge aber auch in Stuttgartigén, was ein vollig neues Angebot fiir eine gro3e
Pendler-Zielgruppe darstellt.
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04. Filstalbahn Geislingen — G6ppingen — Stuttgart

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 uth K21 auf die Filstalbahn Geislingen —
GoOppingen — Stuttgart

Stuttgart 21

Die meisten Ziige aus dem Filstal nach Stuttgaghreh die neue Strecke an Bad Cannstatt vorbei
zum Stuttgarter Hbf und sind dabei 3-4 Minuten stllen als heute. Dies verschlechtert das Angebot
nachBad Cannstattdrastisch. Es kommt zu Fahrzeitverlangerungea ikt Minuten!

Die IRE-Linie Lindau — Ulm — Stuttgart fahrt ganztagig im 60-Min.-Takt. Von Stuttgart fékie
weiter Uber Vaihingen an der Enz — Muhlacker — #feim nach Karlsruhe.

Jeweils stiindlich sinRE-Zuge Ulm — Stuttgart — Aalen mit Halten im Filstal ire(Slingen, Su3en,
Eislingen, Goppingen und Reichenbach sowie RB-Zlige— Stuttgart mit Halt an allen Stationen bis
Plochingen eingeplant. Fiur Faurndau, Uhingen undhiieebach bedeutet dies eine Verschlechterung,
denn dort sollen nur noch stindlich Ziige halten.

In welchem Ausmal} in d&ferkehrsspitze zusétzliche Ziige wie heute das Angebot verdichten
kénnen, hangt davon ab, zu welchen ZusatzinvestitidB und Land bereit sind. Die Schlichtung hat
gezeigt, dass der geplante 8gleisige Tunnelbahmbbft in der Lage sein wird, zwischen 7 und 8 Uhr
das heutige Angebot mit vielen Zusatzziigen zu aétem.

Die Fahrzeit zunstuttgarter Flughafen verkirzt sich (mit Umsteigen in Stuttgart Hbf &E-Zuge
nach Tubingen) von Goppingen aus auf 44 Min.

Der Fernverkehr im Filstal soll vollig wegfallen! Es sind zwar sidiich 3 Ztlige von Stuttgart nach
Ulm Uber die Neubaustrecke geplant, aber keinesLnmehr Uber Goppingen.

Stuttgart 21 wird di@Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofserisille

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so €ias8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlisse fur Umsteiger werden schéechenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird l&nger sein als heute, weil der plalnrsich nicht an Anschliissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleeidug ist.

Kopfbahnhof 21

Zwischen Stuttgart und Ulm sieht K21 statt der fgeut Trennung in RB, RE und IRE egemischtes
Systemmit stiindlich fahrenden Linien vor:

1. [Karlsruhe —] Stuttgart — Plochingen — Goppingeadle Bahnhofe — Ulm,

2. [Osterburken —Heilbronn —] Stuttgart — Plochinge@&ppingen — SulRen — Geislingen (nur im
Berufsverkehr),

3. Stuttgart — alle Bahnhofe (ohne S-Bahn-Hst.) — Giggn — StlRen — Amstetten — Ulm,

4. Stuttgart — alle Bahnhotfe (ohne S-Bahn-Hst.) — 8dBonzdorf (Aufbau Lautertalbahn).

Aul3erhalb der eckigen Klammern sind jeweils alléiélangegeben. Die Linien 1) und 2) erganzen
sich zwischen Stuttgart und Goppingen zu einem 8@utdn-IRE-Takt und die Linien 3) und 4)
zwischen Stuttgart und Sif3en zu einem 30-MinuterFBE. Der Vorteil: In vielen langeren
Relationen wie z. B. von Giengen, Suf3en und Eishingach Stuttgart oder von Reichenbach,
Ebersbach, Uhingen und Faurndau nach Ulm verkisiobndie Fahrzeiten deutlich.
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In derVerkehrsspitze erméglicht der Erhalt des 16gleisigen Kopfbahnth@darfsabhangig den
Einsatz eines stindlichen RE-Zuges Stuttgart —lidgen und umgekehrt.

In Bad Cannstatt besteht ein guter Anschluss auhdue S-Bahn-Linie S5, die von Bad Cannstatt
ohne Unterwegshalt in 12 Minuten direkt z&aghafen fahrt. Von G6ppingen aus wird der
Flughafen in 53 Minuten erreicht. Das sind zwar i&.Nhehr als bei S21 aber die Verbindung besteht
halbstindlich und alle Stationen zwischen Geislingied Plochingen profitieren davon.

Der Fernverkehr im Filstal bleibt erhalten. Alle 2 Stunden fahirt €-Zug Minchen — G6ppingen —
Frankfurt, im Berufsverkehr auch stindlich.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fuhrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Zlge fast aller Linien im StuttgartepK@hnhof und in Ulm zum ,Rendezvous* treffen,
verkurzt sich die durchschnittliche Wartezeit béimsteigen gegeniber heute.

Fazit:

Wenn Sie nicht zufallig von den umsteigefreien Vediongen der IRE-Ziige nach Oberschwaben
profitieren, bringt S21 Ihnen keine groRen Vorteldée gegentber K21 etwas kirzeren Fahrzeiten
zum Stuttgarter Hbf werden durch einen Wegfall fdeviele Berufspendler sehr wichtigen Haltes in
Bad Cannstatt bei den meisten Zugen erkauft. Figr ¥erbesserung des Nahverkehrsangebotes im
Filstal braucht man aber keinen neuen Bahnhofutigtrt, denn das kann auch K21. Der auf
Jahrzehnte einbetonierte Engpass S21 mit dem mekl®ahnhof wirde aber fir stédndige
Verspatungen und verpasste Anschlisse sorgen. Basa®ivkonzept K21 hingegen verbessert nicht
nur die Leistungsfahigkeit des Stuttgarter Knotemsdern kostet auch noch viel weniger!
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05. Frankenbahn Heilbronn — Wirzburg

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 wih K21 auf die Frankenbahn Heilbronn —
Wirzburg

Stuttgart 21

Die RE-Linie Wirzburg — Heilbronn — Stuttgart sollen stindlich fahren und von Stuttgart Hbf
weiter Uber Stuttgart Flughafen und die Neubauk&r@ach Ulm fahren. Die in der S21-Propaganda
beworbene Verlangerung nach Friedrichshafen isalsuOption vorgesehen. Fahrzeit und zeitliche
Lage zwischen Wiurzburg und Heilbronn bleiben unwveedt, ebenso die heutigen Probleme:
Schlechte Anschliisse in Lauda in den Verbindungeitbkbnn<-> Bad Mergentheim und Wurzburg
<-> Tauberbischofsheim, extrem knappe und damit hadfghrdete Anschlisse in Osterburken zur
S-Bahn und fehlende Anschlisse zu anderen Zigederilbronn.

Eine neue stundlich fahren&B-Linie Osterburken — Heilbronn — Stuttgart — Plochingen
TlUbingen bietet endlich ein vertaktetes RB-Angebot zwisc@aterburken und Heilbronn. Die
Durchbindung nach Tibingen ist wegen der vielerebmtgshalte wenig attraktiv (Fahrzeit
Osterburken — Tubingen 2Y2 Std.).

Zwischen Heilbronn und Stuttgart Hbf verkirzt stta Fahrzeit beim RE um 3 Minuten und bei der
RB um 5 Minuten. Vor allem die Verkirzung bei dd fhdet hauptséchlich im Streckenabschnitt
Heilbronn — Bietigheim statt und ist dem Einsatartgidrkerer moderner Zuge zu verdanken.

In welchem Ausmal’ in d&ferkehrsspitze zusatzliche Zige wie heute (zwischen 7 und 8 Uhr
kommen nicht 3 sondern 5 Zige von Heilbronn int§é&ut an) das Angebot verdichten kénnen, hangt
davon ab, zu welchen Zusatzinvestitionen DB undilaereit sind. Die Schlichtung hat gezeigt, dass
der geplante 8gleisige Tunnelbahnhof nicht in degd_sein wird, zwischen 7 und 8 Uhr das heutige
Angebot mit vielen Zusatzziigen zu verkraften.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofserisille

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so €ias8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlisse fur Umsteiger werden schéechenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird l&nger sein als heute, weil der plalnrsich nicht an Anschliissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleeidug ist.

Kopfbahnhof 21

Die RE-Linie Wirzburg — Heilbronn — Stuttgart fahrt taglich im 1-Stunden-Takt statt wie bishar i
2-Stunden-Takt mit Verdichtungen. Sie endet nicehnin Stuttgart sondern fahrt weiter Gber
Reutlingen — Tubingen nach Albstadt. Sie wird maigé¢technikziigen befahren, die zwischen
Wirzburg und Heilbronn 11 Minuten schneller sindnt kann in Lauda stiindlich ein
Anschlussknoten mit Umsteigemaoglichkeit in alle iRicxgen geschaffen werden. Es gibt also endlich
auch gute Anschlisse in den Relationen Wirzburgub@&rbischofsheim und Heilbronn — Bad
Mergentheim. Auch in Heilbronn kann die Linie imddmsteigeknoten zur vollen Stunde mit
Anschliissen in alle Richtungen eingebunden werdeder Ubergang zur S-Bahn in Osterburken
kann zeitlich entspannt und damit sicherer wer@a Fahrt Osterburken — Tubingen dauert nur noch
2 Stunden.

Auch K21 sieht eine ganztagig stindlich fahreRdeLinie Osterburken — Heilbronn vor.
AulRerhalb des Berufsverkehrs endet sie in Heilbrairdirektem Anschluss an die RB von/nach
Stuttgart. Im Berufsverkehr fahrt sie aber weilerRE-Linie Uber Stuttgart nach Geislingen. Damit
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entsteht fir die Orte in denen der RE Wurzburgutt&art nicht Halt im Berufsverkehr eine attraktive
Schnellverbindung von und nach Stuttgart (z. B.déziau — Stuttgart in 1 Stunde).

Die Fahrzeiten zwischen Heilbronn und Stuttgartrigimwie bei S21 wegen moderner Fahrzeuge
gekirzt werden, sind aber wegen der langsamenlitrifaden Kopfbahnhof 1-2 Minuten langsamer.

In derVerkehrsspitze erméglicht der Erhalt des 16gleisigen Kopfbahnh@darfsabhangig den
Einsatz von stundlich 2 weiteren RB-Ziigen HeilbrenBtuttgart und umgekehrt und damit einem
ungefahren Viertelstundentakt.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fihrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Zige fast aller Linien im KopfbahnhofrzyRendezvous* treffen, verkirzt sich die
durchschnittliche Wartezeit beim Umsteigen gegentibate.

Fazit:

Wenn Sie nicht zufallig standig von Méckmihl, Obteken oder Lauda zum Stuttgarter Flughafen
oder nach Ulm fahren wollen bringt S21 fur Sie keWerbesserungen. Der auf Jahrzehnte
einbetonierte Engpass S21 wird aber fur standigsp&tungen und verpasste Anschliisse sorgen. Das
Alternativkonzept K21 dagegen verbessert nichtdiei_eistungsfahigkeit des Stuttgarter Knotens
sondern kostet auch noch viel weniger!

S21/ K21 — Auswirkungen auf die Regionalbahn (Martin Hilger) Seite 12 von 29



06. Gaubahn Freudenstadt — Eutingen — Stuttgart

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 uth K21 auf die Gaubahn Freudenstadt —
Eutingen — Stuttgart

Stuttgart 21

Die RE-Linie Freudenstadt — Eutingen — Herrenberg — Bobingen — Stuttgart fahrt alle 2 Stunden
und wird in Eutingen mit einem Zugteil von Rottwedreinigt. In der anderen Stunde fahrt die
Stadtbahn nicht mehr bis Eutingen sondern weiteHeirrenberg, wo auf den RE von Singen
umgestiegen werden kann. R&-Linie Singen — Horb — Herrenberg — Boblingen — tittgart halt
zwischen Horb und Herrenberg nicht mehr. Das bedéit die Bahnhéofe Eutingen, Ergenzingen,
Bondorf und Géaufelden, dass nur noch alle 2 Stuetumsteigefreie Verbindung nach Stuttgart
besteht. In der anderen Stunde muss in Herrenlmeggstiegen werden. Beide RE-Linien fahren neu
Uber Stuttgart-Flughafen.

Die Gaubahn profitiert also_nichvon der in der S21-Werbung lange Zeit versproché&ferdichtung
des Angebotes auf allen Strecken auf einen Haldstuakt. Es wird nur sttindlich gefahren.

Die Fahrzeit von Freudenstadt nach Herrenberg,iBgh und Stuttgart verlangert sich um 3
Minuten, von Eutingen, Ergenzingen, Bondorf und f8kilen kommt es bei den
Umsteigeverbindungen zu einer Fahrzeitverlangewamgs Minuten. Beide RE-Linien fahren von
Stuttgart im Stundentakt weiter nach Schwabisch-Hessental.

In welchem Ausmal’ in d&ferkehrsspitze zusétzliche Ziige wie heute das Angebot verdichten
konnen, hangt davon ab, zu welchen ZusatzinveséitidB und Land bereit sind. Die Schlichtung hat
gezeigt, dass der geplante 8gleisige Tunnelbahmhbf in der Lage sein wird, zwischen 7 und 8 Uhr
das heutige Angebot mit vielen Zusatzziigen zu aéim. Da die Mitbenutzung der S-Bahn-Gleise
auf den Fildern nur alle halbe Stunde eine ZugfatstRichtung Horb nach Stuttgart zulasst, kénnen
auf der Gaubahn aber nur alle 2 Stunden Zusatamigeach Stuttgart fahren.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofserislle

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so éi@s8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlusse fur Umsteiger werden schégcdenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plalinrsich nicht an Anschliissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleridug ist.

Kopfbahnhof 21

RE-Linie Freudenstadt — Eutingen — Herrenberg — Bobngen — Stuttgart fahrt stindlich, ebenso
wie dieRE-Linie [Singen — | Rottweil — Horb — Herrenberg —Bdblingen — Stuttgart Ab Eutingen
wird nach Stuttgart also alle 30 Minuten gefahrenit-Halt an allen Bahnhofen bis Herrenberg.
Eutingen, Ergenzingen, Bondorf und Gaufelden bekemstatt des 2-Stunden-Taktes bei S21 also
einen Halbstundentakt nach Stuttgart. Beide Limiaiten neu in Stuttgart-Vaihingen, wo ein direkter
Anschluss von und zum Flughafen besteht. Die F#lram Flughafen ist gegenlber Stuttgart 21
zwar 10 Minuten langer, nach Stuttgart-Vaihingersie aber 9 Minuten kirzer als bei S21. Hiervon
profitieren viel mehr Fahrgaste, denn der BahnhmhWwgen mit seinen Umsteigemadglichkeiten in
viele Richtungen hat fur Berufspendler eine viélltgre Bedeutung als der Flughafenbahnhof.

Die Fahrzeit von Freudenstadt nach Herrenberg,iBgéh und Stuttgart verkirzt sich um 2 Minuten,
ist also 5 Minuten kurzer als bei S21.
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In derVerkehrsspitze erméglicht der Erhalt des 16gleisigen Kopfbahnh@darfsabhangig den
Einsatz von stundlich 2 weiteren Zigen Horb — §auttund umgekehrt. Auch kann von Freudenstadt
ein weiterer stundlicher Zug nach Eutingen fahdam,dort sofort Anschluss nach Stuttgart hat.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fuhrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Zuge fast aller Linien im KopfbahnhofrzyRendezvous* treffen, verkirzt sich die
durchschnittliche Wartezeit beim Umsteigen gegentibate.

Fazit:

Nur wenn Sie regelméalig zum Stuttgarter Flughatéer aach Schwabisch Hall wollen, profitieren
Sie bei S21 von den umsteigefreien Verbindungem.alem fir Eutingen, Ergenzingen, Bondorf und
Gaufelden bedeutet S21 eine drastische Verschlecigteles Angebotes. Nur K21 ermoglicht den
Halbstundentakt Eutingen — Stuttgart und den nétadhin Stuttgart-Vaihingen. Und der Bau von
K21 kostet hochstens die Halfte!
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07. Murrbahn Schwabisch Hall-Hessental — Stuttgart

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 uth K21 auf die Murrbahn Schwébisch
Hall-Hessental — Stuttgart

Stuttgart 21

Die RE-Linie Nurnberg — Schwébisch-Hall-Hessental — Stitigart fahrt wie bisher im 2-Stunden-
Takt. Zwischen Hessental und Backnang halt siennah in Gaildorf West und in Murrhardt. Die
Fahrzeit Hessental — Stuttgart verkurzt sich auf/&?.

Zusatzlich fahrt eine stundlichi®B-Linie Schwabisch Hall-Hessental — Stuttgart — Sittgart
Flughafen — Herrenberg Von Herrenberg wird alternierend alle 2 Stundetweder als RB nach
Freudenstadt und Rottweil (Zugteilung in Eutingedégr als RE nach Singen gefahren. Die Fahrt ab
Hessental dauert nach Stuttgart Hbf 59 Minutenaurd Flughafen 72 Minuten.

Die Murrbahn profitiert also_nichvon der in der S21-Werbung lange Zeit versprochene
Verdichtung des Angebotes auf allen Strecken andgreHalbstundentakt. Bei den meisten Halten
bleibt es wie bisher beim Stundentakt.

Die spurbaren Kirzungen der Fahrzeit zwischen hi¢alsend Stuttgart um eine runde Viertelstunde
werden durch spurtstarkere neue Triebziige und dearbunden einem besseren Fahrplan auf der
eingleisigen Strecke Hessental — Backnang ermdglis fuhrt bis Backnang zu einer
Beschleunigung um 14 Minuten. Von Backnang nacltgtat Hbf verkurzt sich die Fahrzeit durch
S21 gerade einmal um 2 Minuten.

In welchem Ausmal} in d&ferkehrsspitze zusétzliche Ziige wie heute (zwischen 7 und 8 Uhr
kommen nicht 1 sondern 3 Zige von Hessental irtgatdtan) das Angebot verdichten kdnnen, héangt
davon ab, zu welchen Zusatzinvestitionen DB unddUagreit sind. Die Schlichtung hat gezeigt, dass
der geplante 8gleisige Tunnelbahnhof nicht in degd_sein wird, zwischen 7 und 8 Uhr das heutige
Angebot mit vielen Zusatzziigen zu verkraften.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofserisille

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so éias8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlisse fur Umsteiger werden schégchenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plalnrsich nicht an Anschliissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleeidug ist.

Kopfbahnhof 21

Die RE-Linie Nurnberg — Schwébisch-Hall-Hessental — Stiigart fahrt wie bisher im 2-Stunden-
Takt. Ab Hessental wird sie auf einen ganztagigaiwertigen 30-Minuten-Takt von und nach
Stuttgart verdichtet. Dabei bedienen alle Ziige elnes Hessental und Backnang alle Zwischenhalte.
Die Fahrzeit Hessental — Stuttgart verkirzt sidhéduMinuten.

In Bad Cannstatt besteht halbsttindlich ein guteschAluss auf die neue Tangenten-S-Bahn, die von
Bad Cannstatt ohne Unterwegshalt in 12 Minuterktlizam Flughafen fahrt. Der Flughafen ist also
nicht direkt sondern mit Umstieg in Bad Cannstattiehbar, dafir besteht aber nicht nur stiindlich
sondern halbsttindlich eine Verbindung mit einemétiven Fahrzeit von 78 Minuten zwischen
Hessental und Flughafen.

Bei K21 bekommt auch diglurrbahn einen echten Halbstundentakt nach Stuttgart férBdhnhofe.
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Die Fahrzeit zwischen Hessental und Stuttgart kaierbei S21 wegen moderner Fahrzeuge drastisch
gekdrzt werden, ist aber wegen der langsamen Hinfaden Kopfbahnhof und einem etwas
entspannteren (und damit zuver-lassigeren) Famepldinuten langer.

In derVerkehrsspitze erméglicht der Erhalt des 16gleisigen Kopfbahnh@darfsabhangig den
Einsatz von stundlich 2 weiteren RB-Ziigen Hessengtuttgart und umgekehrt. Bei entsprechendem
Bedarf kann also zwischen Hessental und Stuttgatt an einem ungefahren Viertelstundentakt
gefahren werden.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fihrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Ziuge fast aller Linien im KopfbahnhofrzyRendezvous* treffen, verkirzt sich die
durchschnittliche Wartezeit beim Umsteigen gegentibate.

Fazit:

Fur die meisten Halte der Murrbahn verbessertdgashAngebot durch S21 nicht. Lediglich, wenn Sie
regelmaRig in Richtung Boblingen, Freudenstadt &ilegen fahren, profitieren Sie von den
umsteigefreien Verbindungen. Der auf Jahrzehntee¢imierte Engpass S21 wird aber fur standige
Verspatungen und verpasste Anschlisse sorgen. Basaivkonzept K21 beschert auch der
Murrbahn einen echten Halbstundentakt, verbessgsdrt nur die Leistungsfahigkeit des Stuttgarter
Knotens sondern kostet auch noch viel weniger!
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08. Remsbahn Aalen — Schwébisch Gmund — Stuttgart

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 wih K21 auf die
Remsbahn Aalen — Schwabisch Gmind — Stuttgart

Stuttgart 21

Die RE-Linie Aalen — Schwabisch-Gmund — Stuttgarfahrt ganztagig im 30-Min.-Takt. Von
Stuttgart wird stundlich tber Flughafen, NurtingBeutlingen nach Tidbingen und stiindlich Gber
Plochingen, Goppingen nach Ulm weitergefahren.

Die Fahrzeit Aalen — Stuttgart verkirzt sich gedgmniheute um 3 Minuten auf 60 Min. Diese
Verkurzung ermdglichen moderne spurtstarkere Zigschen Aalen und Schorndorf. Zwischen
Schorndorf und dem neuen Stuttgarter Tiefbahnh@mbbtie Fahrzeit unverandert bei 24 Minuten.
Zum Flughafen dauert die Fahrt von Aalen 72 Minwted nach Tubingen 109 Minuten.

Von und zutWieslauftalbahn verschlechtern sich die Anschlisse teilweise th@stDiese erhalt
morgens und nachmittags jeweils andere Abfahrtzettamit wenigstens in Lastrichtung
einigermal3en akzeptable Anschlisse von bzw. zir#eAligen entstehen. Wer das Pech hat
entgegen dem Hauptstrom zu pendeln, muss in Satdringd Halbstundentakt jeweils 25 Minuten
warten. Und von und zur S-Bahn betragt der Aufdhthramer mindestens 16 Minuten.

In welchem Ausmal’ in d&ferkehrsspitze zusatzliche Zige wie heute (zwischen 7 und 8 Uhr
kommen nicht 2 sondern 3 Zige von Aalen in Stuttga)y das Angebot verdichten kdnnen, hangt
davon ab, zu welchen Zusatzinvestitionen DB undilaereit sind. Die Schlichtung hat gezeigt, dass
der geplante 8gleisige Tunnelbahnhof nicht in degd_sein wird, zwischen 7 und 8 Uhr das heutige
Angebot mit vielen Zusatzziigen zu verkraften.

Beim Fernverkehr wird die IC-Linie Nurnberg — Karlsruhe ersetzt clueine ICE-Linie NUrnberg —
Stuttgart — Singen — Zurich, die wie die heutigelLi@ie alle 2 Stunden fahrt.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofseriislle

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so éi@s8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlusse fur Umsteiger werden schégcdenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plainrsich nicht an Anschlissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleridug ist.

Kopfbahnhof 21

Die RE-Linie Aalen — Schwabisch-Gmund — Stuttgarféahrt ganztagig im 30-Minuten-Takt. Die
Zuge enden wie heute in Stuttgart Hbf. Auch bei Kaan die Fahrzeit dank moderner Zuggarnituren
um 3 Minuten auf 60 Minuten gekirzt werden.

In Bad Cannstatt besteht halbsttindlich ein guteschAtluss auf die neue Tangenten-S-Bahn, die von
Bad Cannstatt ohne Unterwegshalt in 12 Minuterktlizam Flughafen fahrt. Der Flughafen ist also
nicht direkt sondern mit Umstieg in Bad Cannstattiehbar, daflr besteht aber halbstiindlich eine
Verbindung und die Fahrzeit ist mit 72 Minuten znhien Aalen und Flughafen gleich lang wie bei
S21.

Auch nach Tubingen besteht zwar keine Direktvenbiny aber dank der im integralen Taktfahrplan
optimalen Anschlisse in Stuttgart besteht halbsdicmeine Verbindung mit 111 Minuten Fahrzeit.
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Die Fahrplane dewieslauftalbahn konnen unverandert bleiben. Eine Anschlussvershtéeung
entsteht nicht. Dank des ganztagigen Halbstundegaler RE-Zlige besteht auch tagsiiber wahrend
des Stundentaktes der Wieslauftalbahn immer eektdir Anschluss zwischen RE und
Wieslauftalbahn in beiden Richtungen.

In derVerkehrsspitze ermdglicht der Erhalt des 16gleisigen KopfbahnhEdarfsabhangig den
Einsatz von stindlich 2 weiteren IRE-Zlgen AaleBtuttgart und umgekehrt. Diese Ziuge, die bis
Schorndorf nur in Schwéabisch Gmund halten brausfoenAalen bis Stuttgart nur 52 Minuten.

Beim Fernverkehr Gbernimmt auch K21 die Neugestaltung des Angebmatesiner im 2-Stunden-
Takt fahrenden ICE-Linie Nurnberg — Zdrich.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fuhrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Ziuge fast aller Linien im KopfbahnhofrzyRendezvous* treffen, verkirzt sich die
durchschnittliche Wartezeit beim Umsteigen gegentibate.

Fazit:

Die entscheidende Verbesserung bei S21 fir die Batmsist der ganztagige Halbstundentakt der RE-
Zuge. Dafur braucht man aber keinen neuen Bahmh®futtgart, denn das bietet auch K21. Lediglich,
wenn Sie regelmafdig in Richtung Nurtingen, Reudimgder Tubingen bzw. von Waiblingen in
Richtung Goppingen fahren, profitieren Sie von dersteigefreien Verbindungen. Der auf Jahrzehnte
einbetonierte Engpass S21 wird aber fur standigsp&tungen und verpasste Anschliisse sorgen. Das
Alternativkonzept K21 hingegen verbessert nichtdiarLeistungsfahigkeit des Stuttgarter Knotens
sondern kostet auch noch viel weniger!
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09. Residenzbahn Karlsruhe — Pforzheim — Stuttgart

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 wih K21 auf die Residenzbahn Karlsruhe —
Pforzheim — Stuttgart

Stuttgart 21

Die IRE-Linie Karlsruhe — Pforzheim — Muhlacker — Vaihingen — Stuttgartfahrt stindlich statt

wie heute alle 2 Stunden. Von Stuttgart fahrt setev ber Goppingen und Ulm nach Lindau. Die
RB-Linie Karlsruhe — Pforzheim — Muhlacker — Vaihingen — Bietigheim — Stuttgartfahrt wie

heute ab Karlsruhe alle 2 Stunden und ab Muhlastkerdlich. Von Stuttgart fahrt sie weiter Gber den
Flughafen nach Tubingen.

Der Fernverkehr der Linie Karlsruhe — Pforzheim — Nirnberg wirdgestellt. Die Fernziige nach
Nurnberg kommen zukinftig von Zirich statt Karlsgsuba die ausfallenden Fernziige im 2-Stunden-
Takt durch eine Verdoppelung des IRE-Angebotesamén Stundentakt ersetzt werden, bringt dies
den meisten Fahrgasten Vorteile, weil der IRE fgglr ist. Wer allerdings zu den wenigen
Fahrgasten gehdrt, welche die umsteigefreie Vetligdach Nirnberg nutzen wird sich tber die
mangelhafte Abstimmung zwischen IRE und Fernzudy Nirnberg in Stuttgart argern, denn der
Aufenthalt betragt beim Umsteigen tber 50 Minuten!

Das Gesamtangebot fur Pforzheim, Mihlacker undivgén bleibt gegenuber heute gleich. Auch die
Fahrzeiten variieren hochstens um 2 Minuten. Nurzauen Stuttgarter Flughafen méchte, kann dies
ohne Umsteigen erledigen. Allerdings nur mit derg&amen Zugen tber Bietigheim und ab
Pforzheim nur alle 2 Stunden, ab Muhlacker und Waién immerhin stiindlich. Allerdings ist die
Fahrzeit mit 64 Min. ab Pforzheim nicht sehr attirak

In welchem Ausmal} in d&ferkehrsspitze zusétzliche Ziige wie heute das Angebot verdichten
kénnen, hangt davon ab, zu welchen ZusatzinvestitidB und Land bereit sind. Die Schlichtung hat
gezeigt, dass der geplante 8gleisige Tunnelbahmbbft in der Lage sein wird, zwischen 7 und 8 Uhr
das heutige Angebot mit vielen Zusatzziigen zu aétem.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofserisille

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so éias8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlisse fur Umsteiger werden schéechenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plalnrsich nicht an Anschliissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleeidug ist.

Kopfbahnhof 21

Die IRE-Linie Karlsruhe — Pforzheim — Muhlacker — Vaihingen — Stuttgartfahrt stindlich statt

wie heute alle 2 Stunden. Von Stuttgart fahrt setev ber Goppingen nach Ulm. Ab Miuhlacker wird
sie durch eine neue stundlichRE-Linie Heidelberg — Bruchsal — Bretten — Mihlaclker —

Vaihingen — Stuttgart — Tubingen — Albstadt-Ebingenergénzt, so dass zwischen Muhlacker und
Stuttgart alle 30 Minuten ein IRE fahrt. Ebenfaténdlich fahrt didRB-Linie Pforzheim —

Muhlacker — Vaihingen — Bietigheim — Stuttgart.

Fur K21 gilt das gleiche wie fur S21: Dieernverkehr der Linie Karlsruhe — Pforzheim — Nurnberg
wird eingestellt. Die Fernziige nach Nurnberg kommgkunftig von Zurich statt Karlsruhe. Gut
abgestimmte Fahrplane zwischen IRE und ICE in §dutisorgen aber dafir, dass es schon nach 16
Minuten weitergeht.
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Pforzheim, Mihlacker und Vaihingen profitieren v@nem verdichteten Zugangebot. Wahrend
Pforzheim neu einen Stundentakt in Richtung Bietigh— Ludwigsburg bekommt, fahrt ab
Muhlacker der IRE alle 30 Minuten nach StuttgattmZlughafen Stuttgart muss auch weiterhin in
Stuttgart umgestiegen werden und die Fahrzeitiist inMinuten 7 Minuten langer als bei S21. Dafir
besteht die Verbindung ab Muhlacker und VaihingerHialbstundentakt, so dass unndétige
Wartezeiten am Flughafen verringert werden.

In derVerkehrsspitze ermdglicht der Erhalt des 16gleisigen KopfbahnhEdarfsabhangig den
Einsatz von stundlich 2 weiteren Zigen (1 IRE, 1) RBrzheim — Stuttgart und umgekehrt. Von
Muhlacker und Vaihingen kénnen also bis zu 3 IRBtignde nach Stuttgart fahren.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fuhrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Ziuge fast aller Linien im KopfbahnhofrzyRendezvous* treffen, verkirzt sich die
durchschnittliche Wartezeit beim Umsteigen gegentibate.

Fazit:

Stuttgart 21 ist ein extrem teures Prestigeobpd, fur die Fahrgaste der Residenzbahn praktisch
keine Verbesserungen bringt. Der auf Jahrzehnteetnierte Engpass S21 wird aber fur standige
Verspatungen und verpasste Anschliisse sorgen. Bas#ivkonzept K21 ermdglicht dagegen
spurbare Angebotsverbesserungen, erhoht die Lesfiimgkeit des Stuttgarter Knotens und kostet
auch noch viel weniger!
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10. Strecke Heilbronn — Stuttgart

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 wih K21 auf die Strecke Heilbronn —
Stuttgart

Stuttgart 21

Die RE-Linie Wirzburg — Heilbronn — Stuttgart sollen stindlich fahren und von Stuttgart Hbf
weiter Uber Stuttgart Flughafen und die Neubauk&r@ach Ulm fahren. Die in der S21-Propaganda
beworbene Verlangerung nach Friedrichshafen isalsufOption” vorgesehen. Die Fahrzeit
zwischen Wirzburg und Heilbronn bleibt entspricht deutigen Fahrzeit.

Die RB-Zuge Heilbronn — Stuttgart fahren wie bisher halbsttindlich. Sie sollen aualhistiindlich

in Nordheim halten. Es gibt zwei stiindlich fahrehg®@en: Eine Linie kommt von Osterburken (mit
Halt auf allen Zwischenstationen) nach Heilbrone,aiveite Linie kommt als RE von Mannheim
(alternierend je alle 2 Stunden Uber Eberbach 8deheim). Beide Linien fahren von Stuttgart weiter
nach Tubingen Uber Plochingen. Es besteht als@@lMdinuten eine durchgehende Verbindung
Heilbronn — TUbingen, wegen der vielen Unterwegshaber mit einer relativ langen Fahrzeit von 96-
106 Minuten.

Zwischen Heilbronn und Stuttgart verkirzt sich Eahrzeit beim RE um 3 Minuten und bei der RB
um 5 Minuten. Vor allem die Verklrzung bei der Ridet hauptsachlich im Streckenabschnitt
Heilbronn — Bietigheim statt und ist dem Einsatartgidrkerer moderner Zige zu verdanken.

In welchem Ausmal’ in der Verkehrsspitze zusatzlgige wie heute (zwischen 7 und 8 Uhr kommen
nicht 3 sondern 5 Zige von Heilbronn in Stuttgaltdas Angebot verdichten kénnen, hangt davon ab,
zu welchen Zusatzinvestitionen DB und Land beiaid.sDie Schlichtung hat gezeigt, dass der
geplante 8gleisige Tunnelbahnhof nicht in der Legja wird, zwischen 7 und 8 Uhr das heutige
Angebot mit vielen Zusatzziigen zu verkraften.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofserisille

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so éias8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlisse fur Umsteiger werden schéechenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plalnrsich nicht an Anschliissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleridug ist.

Kopfbahnhof 21

Die RE-Linie Wirzburg — Heilbronn — Stuttgart fahrt taglich im 1-Stunden-Takt statt wie bisher im
2-Stunden-Takt mit Verdichtungen. Sie endet nicehnin Stuttgart sondern fahrt weiter Gber
Reutlingen — Tubingen nach Albstadt. Sie wird maidgé¢technikziigen befahren, die zwischen
Wirzburg und Heilbronn 11 Minuten schneller sind werbesserte Anschliisse (z. B. in Lauda)
ermdglichen. In Heilbronn wird die Schaffung eivedwertigen Taktknotens zur vollen Stunde
maoglich. Die Fahrt Heilbronn — Tibingen dauert 8&\M

Die RB-Zuge Heilbronn — Stuttgart fahren wie bisher halbsttindlich. In Nordheim kane bisher
nur stindlich gehalten werden. Stindlich kommerZdige wie bei S21 von Mannheim, die anderen
Zuge setzen in Heilbronn ein. Beide Linien fahren Gtuttgart Hbf weiter Uber Stuttgart-Vaihingen
zum Flughafen. Von dort fahren die von Mannheim keanden Zige tber die Neubaustrecke nach
Ulm und weiter Uber Friedrichshafen nach Lindate DiHeilbronn einsetzenden Ziige fahren tber
Nurtingen — Reutlingen weiter nach Tubingen.
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Die Fahrzeiten zwischen Heilbronn und Stuttgartigimwie bei S21 wegen moderner Fahrzeuge
gekurzt werden, sind aber wegen der langsamentitnfaden Kopfbahnhof 1-2 Minuten langsamer.

In der Verkehrsspitze ist eine zusatzliche Linia @sterburken (als RB) tber Heilbronn (weiter als
RE) nach Stuttgart und von dort weiter nach Geggimvorgesehen, die alle halbe Stunde fiir eine
schnelle Verbindung Heilbronn — Stuttgart sorgtr Behalt des 16gleisigen Kopfbahnhofs ermdglicht
bedarfsabhéngig den Einsatz von stiindlich 2 weitB®-Ztigen Heilbronn — Stuttgart und umgekehrt
und damit einen ungefahren Viertelstundentakt d&iZRge.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fihrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Ziuge fast aller Linien im KopfbahnhofrzyRendezvous* treffen, verkirzt sich die
durchschnittliche Wartezeit beim Umsteigen gegentibate.

Fazit:

Wenn Sie nicht zufallig standig von Heilbronn, Byeeim oder Ludwigsburg zum Stuttgarter
Flughafen oder nach Ulm fahren wollen bringt S21Sie keine Verbesserungen. Der auf Jahrzehnte
einbetonierte Engpass S21 wird aber fur standigep&tungen und verpasste Anschlisse sorgen. Das
Alternativkonzept K21 dagegen verbessert nichtdiei_eistungsfahigkeit des Stuttgarter Knotens
sondern kostet auch noch viel weniger!
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11. Stdbahn Ulm — Biberach — Ravensburg — Friedricghafen

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S21 uth K21 auf die Stidbahn Ulm — Biberach —
Ravensburg — Friedrichshafen

Stuttgart 21

Die IRE-Linie Lindau — Friedrichshafen — UIm — Stuttgart — Karlsruhe fahrt im Stundentakt. Die
Aufenthalte in Ulm fallen auch nicht weg, sie vedé@rn sich gegentuber heute (9 Min.) auf 13 bzw. 17
Min.! Die Fahrzeit nach Stuttgart mit dem IRE, dagiter Uber Goppingen fahrt, verandert sich nur
wenig (in Klammern heute): ab FN 2h16 (2h24), abZ3 (2h08), ab Aulendorf 1h50 (1h53) und

ab BC 1h35 (1h36).

Nur wer in Ulm auf den ICE nach Stuttgart umstesgiart viel Zeit. Dann verkurzt sich die Fahrzeit z
B ab FN um 39 Min. und ab BC um 28 Min. Das wireateuer, denn der Preisunterschied zum IRE
wird sich deutlich vergréRern. Das passiert tibelait, wo ICE-Ziige schneller werden. Ubrigens:
Nach Minchenmuss man trotz des 30-Min.-Taktes der ICEs in BhiMin. warten!

Auch eine umsteigefreie Verbindung z@tuttgarter Flughafen ist bisher nicht vorgesehen, denn die
Verlangerung der stundlichen IRE-Linie Wirzburgtut§gart — Flughafen — Ulm nach

Friedrichshafen ist bisher nur als ,Option”“ eingayl Die hohe Belastung des Landes durch die
Baukosten von S21 und die Kostenbeteiligungen eeNdubaustrecke und der
Sudbahnelektrifizierung machen es nicht sehr wéleistich, dass das Land dann noch Geld fir diese
teure ,Option* hat. In der S21-Werbung in Oberscberawird diese wichtige ,Kleinigkeit* immer
unterschlagen und die Bevdlkerung mit falschenrmétgionen tber die Fahrzeitverkirzungen
hintergangen! Die Wartezeit auf den alle 2 Sturfdénenden Anschluss-ICE zum Flughafen betragt
19 Minuten, auf den stiindlichen IRE sogar 43 Minute

In welchem Ausmal’ in d&ferkehrsspitze zusétzliche Ziige wie heute das Angebot nach Srattg
verdichten kdnnen, hangt davon ab, zu welchen Zusegstitionen DB und Land bereit sind. Die
Schlichtung hat gezeigt, dass der geplante 8g&eikinnelbahnhof nicht in der Lage sein wird,
zwischen 7 und 8 Uhr das heutige Angebot mit vidlasatzziigen zu verkraften.

Stuttgart 21 wird di€Unktlichkeit verschlechtern, denn in dem zu kleinen Bahnhofserislle

Gleise in dichten Abstanden belegt werden, so di@s8ug seine Verspatung auf mehrere andere Zige
Ubertragt. Anschlusse fur Umsteiger werden schégcdenn die durchschnittliche Wartezeit beim
Umsteigen wird langer sein als heute, weil der plainrsich nicht an Anschlissen orientiert sondern

an der Frage, wann in dem Minibahnhof Platz fleridug ist.

Kopfbahnhof 21

Die IRE-Linie Lindau — Friedrichshafen — UIm — Stuttgart Flughafen — Stuttgart — Heilbronn —
Mannheim fahrt im Stundentakt. Weil sie zwischen Ulm unddHafen tber die Neubaustrecke fahrt,
sind die Fahrzeiten mit den durchgehenden IRE-Zigggeniber S21 19 Minuten kirzer.

Wer in Ulm auf den schnelleren ICE nach Stuttgarsieigt, fahrt auch nicht langsamer als bei S21.
K21 achtet beim Fernverkehr auf gute AnschlisseRiimktlichkeit statt ein paar Minuten
Zeitgewinn. Deshalb ist die Fahrzeit zwischen Mamhund Ulm 9 Minuten langer als bei S21 was
DB und Landesregierung gerne lauthals kritisieEar. Vorteil ist aber auch fir Oberschwaben
wichtig: Bei K21 treffen sich die ICE-Zlge beidalftrichtungen alle halbe Stunde in Ulm zur
gleichen Zeit, so dass die Anschlisse in beidetRngen optimal sind. Deshalb ist die Fahrzeit von
Oberschwabenach Munchenbei K21 17 Minuten kurzer als bei S21!
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Zum Stuttgarter Flughafen kann man bei K21 tatsachlich bequem und ohne ugestéahren.
Wahrend man bei S21 mit Umsteigen auf den teur&wi@ Biberach zum Flughafen 1h04 und bei
Benutzung des billigeren IRE 1h37 braucht, dauerfdhrzeit bei K21 ohne lastiges Umsteigen nur
0h55 (bei S21 und bei K21 jeweils ab RV +28 Mii. FN +41 Min.)!

In derVerkehrsspitze ermdglicht der Erhalt des 16gleisigen KopfbahnhEdarfsabhangig den
Einsatz von weiteren Zugen.

Der Erhalt des 17gleisigigen Kopfbahnhofs und desl#au der Zulaufstrecken fuhrt zu einer
verbesserteRunktlichkeit. Dank des Taktfahrplans nach Schweizer Vorbilddeen sich alle halbe
Stunde die Zlge fast aller Linien im StuttgartepK@hnhof und in Ulm zum ,Rendezvous* treffen,
verkurzt sich die durchschnittliche Wartezeit béimsteigen gegeniber heute.

Fazit:

Stuttgart 21 nttzt Oberschwaben tberhaupt nichtsEs ist die Neubaustrecke, welche Zeitgewinne
bringt.

Die S21-Propaganda schmeifl3t ganz bewusst beidekRr@S21 und NBS) in einen Topf und betrigt
damit die Oberschwaben.

Die Neubaustrecke funktioniert genauso gut bei Ki?¢d Fahrplane fir Oberschwaben sind sogar viel
besser. Und nicht zuletz21 gefahrdet die seit langem versprochene Elektizierung der
Sudbahn.Entgegen allen Behauptungen ist diese bisheragtith Gberhaupt nicht fixiert. Je mehr
Geld S21 bei der DB und beim Land verbraucht, dgstimger wird die Chance, dass fur die Stidbahn
noch etwas ubrig bleibt.
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Fazit — Ubersicht aller Ergebnisse
01. Bahnhof Bad Cannstatt

Wenn Sie nicht zuféllig regelméfiig nach Freudenstadt, Horb, Rottweil, Tuttlingen oder Singen fahren, haben
Sie von Stuttgart 21 auRer viel Arger durch Verspéatungen, die ein zu klein geplanter Bahnhof zwangslaufig
produziert, nichts. Alle Nutzer der Verbindungen in Richtung Plochingen — Ulm/Tubingen haben durch S21
sogar gravierende Nachteile. Anders bei K21. Es kommt ohne diese Verschlechterungen aus und verbessert
das Fahrplanangebot auf allen von Bad Cannstatt ausgehenden Linien und kostet auch noch viel weniger!

02. Bahnhofe Reutlingen Hbf und Tibingen Hbf

Der einzige Vorteil von S21 gegeniiber K21 ist der 30-Minuten-Takt zum Flughafen. K21 bietet mehr
Verbindungen — auch umsteigefrei tber Stuttgart hinaus -, kiirzere Fahrzeiten nach Stuttgart Hbf und einen
Ausbau der umsteigefreien Verbindungen nach Albstadt statt dem mit S21 verbundenen Umsteigezwang in
Tlbingen. Das Angebot zum Flughafen ist bei K21 mit einem Stundentakt zwar schlechter, dafiir halten diese
Zige aber auch in Stuttgart-Vaihingen, was ein vollig neues Angebot fiir eine gro3e Pendler-Zielgruppe
darstellt.

03. Bahnhofe Wendlingen, Nirtingen und Metzingen

Fur Nurtingen bietet S21 groRere Vorteile als K21. In Metzingen ist es gerade umgekehrt. Hier sieht S21 eine
deutliche Verschlechterung gegeniiber dem heutigen Fahrplan vor. Von Wendlingen ist das Angebot in
Richtung Stuttgart bei beiden Planungen gleich, in Richtung Tubingen haben K21 und S21 jeweils Vor- und
Nachteile. Das Angebot zum Flughafen ist mit einem Stundentakt zwar schlechter, dafir halten diese Ziige aber
auch in Stuttgart-Vaihingen, was ein véllig neues Angebot fir eine grol3e Pendler-Zielgruppe darstellt.

04. Filstalbahn Geislingen — Géppingen — Stuttgart

Wenn Sie nicht zuféllig von den umsteigefreien Verbindungen der IRE-Ziige nach Oberschwaben profitieren,
bringt S21 Ihnen keine grol3en Vorteile. Die gegeniiber K21 etwas kirzeren Fahrzeiten zum Stuttgarter Hbf
werden durch einen Wegfall des fir viele Berufspendler sehr wichtigen Haltes in Bad Cannstatt bei den meisten
Zugen erkauft. Fur eine Verbesserung des Nahverkehrsangebotes im Filstal braucht man aber keinen neuen
Bahnhof in Stuttgart, denn das kann auch K21. Der auf Jahrzehnte einbetonierte Engpass S21 mit dem zu
kleinen Bahnhof wiirde aber fur standige Verspatungen und verpasste Anschliisse sorgen. Das
Alternativkonzept K21 hingegen verbessert nicht nur die Leistungsfahigkeit des Stuttgarter Knotens sondern
kostet auch noch viel weniger!

05. Frankenbahn Heilbronn — Wiirzburg

Wenn Sie nicht zuféllig stdndig von Mockmuhl, Osterburken oder Lauda zum Stuttgarter Flughafen oder nach
Ulm fahren wollen bringt S21 fur Sie keine Verbesserungen. Der auf Jahrzehnte einbetonierte Engpass S21
wird aber fur standige Verspatungen und verpasste Anschliisse sorgen. Das Alternativkonzept K21 dagegen
verbessert nicht nur die Leistungsfahigkeit des Stuttgarter Knotens sondern kostet auch noch viel weniger!

06. Gaubahn Freudenstadt — Eutingen — Stuttgart

Nur wenn Sie regelmaRig zum Stuttgarter Flughafen oder nach Schwabisch Hall wollen, profitieren Sie bei S21
von den umsteigefreien Verbindungen. Vor allem fur Eutingen, Ergenzingen, Bondorf und Gaufelden bedeutet
S21 eine drastische Verschlechterung des Angebotes. Nur K21 ermdglicht den Halbstundentakt Eutingen —
Stuttgart und den neuen Halt in Stuttgart-Vaihingen. Und der Bau von K21 kostet héchstens die Hélfte!
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07. Murrbahn Schwéabisch Hall-Hessental — Stuttgart

Fur die meisten Halte der Murrbahn verbessert sich das Angebot durch S21 nicht. Lediglich, wenn Sie
regelmaRig in Richtung Boblingen, Freudenstadt oder Singen fahren, profitieren Sie von den umsteigefreien
Verbindungen. Der auf Jahrzehnte einbetonierte Engpass S21 wird aber fur standige Verspatungen und
verpasste Anschliisse sorgen. Das Alternativkonzept K21 beschert auch der Murrbahn einen echten
Halbstundentakt, verbessert nicht nur die Leistungsfahigkeit des Stuttgarter Knotens sondern kostet auch noch
viel weniger!

08. Remsbahn Aalen — Schwabisch Gmiind — Stuttgart

Die entscheidende Verbesserung bei S21 fir die Remsbahn ist der ganztagige Halbstundentakt der RE-Ziige.
Dafur braucht man aber keinen neuen Bahnhof in Stuttgart, denn das bietet auch K21. Lediglich, wenn Sie
regelmaRig in Richtung Nurtingen, Reutlingen oder Tubingen bzw. von Waiblingen in Richtung Géppingen
fahren, profitieren Sie von den umsteigefreien Verbindungen. Der auf Jahrzehnte einbetonierte Engpass S21
wird aber fur standige Verspatungen und verpasste Anschliisse sorgen. Das Alternativkonzept K21 hingegen
verbessert nicht nur die Leistungsfahigkeit des Stuttgarter Knotens sondern kostet auch noch viel weniger!

09. Residenzbahn Karlsruhe — Pforzheim — Stuttgart

Stuttgart 21 ist ein extrem teures Prestigeobjekt, das fur die Fahrgéste der Residenzbahn praktisch keine
Verbesserungen bringt. Der auf Jahrzehnte einbetonierte Engpass S21 wird aber fiir stdndige Verspatungen
und verpasste Anschliisse sorgen. Das Alternativkonzept K21 ermdglicht dagegen spurbare
Angebotsverbesserungen, erhdht die Leistungsféahigkeit des Stuttgarter Knotens und kostet auch noch viel
weniger!

10. Strecke Heilbronn — Stuttgart

Wenn Sie nicht zuféllig stdndig von Heilbronn, Bietigheim oder Ludwigsburg zum Stuttgarter Flughafen oder
nach Ulm fahren wollen bringt S21 fur Sie keine Verbesserungen. Der auf Jahrzehnte einbetonierte Engpass
S21 wird aber fur stdndige Verspatungen und verpasste Anschliisse sorgen. Das Alternativkonzept K21
dagegen verbessert nicht nur die Leistungsféhigkeit des Stuttgarter Knotens sondern kostet auch noch viel
weniger!

11. Siidbahn Ulm — Biberach — Ravensburg — Friedrich  shafen

Stuttgart 21 nitzt Oberschwaben tberhaupt nichts. Es ist die Neubaustrecke, welche Zeitgewinne bringt.
Die S21-Propaganda schmeifdt ganz bewusst beide Projekte (S21 und NBS) in einen Topf und betriigt damit die
Oberschwaben.

Die Neubaustrecke funktioniert genauso gut bei K21, die Fahrplane fiir Oberschwaben sind sogar viel besser.
Und nicht zuletzt: S21 gefahrdet die seit langem versprochene Elektrif  izierung der Siidbahn. Entgegen
allen Behauptungen ist diese bisher vertraglich tiberhaupt nicht fixiert. Je mehr Geld S21 bei der DB und beim
Land verbraucht, desto geringer wird die Chance, dass fur die Stidbahn noch etwas Ubrig bleibt.
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eMail von Matrtin Hilger

Von: Martin Hilger [Mail-Adresse ist der IniBa berfat]

Gesendet: Mittwoch, 14. September 2011

An: xy

Betreff: Re: Fahrt kein Zug nach Sondelfingen? ZdgeMetzinger “Spitzenstunde” — Fragen zu
Auswirkungen S21 / K21 auf die Regionalbahn

Guten Tag,

Ihre Emails gingen in’s leere, weil ich seit dengReungswechsel nicht mehr fur die grune
Landtagsfraktion arbeite.

Die Angaben in der von Ihnen genannten Quelle gelteeh nach dem Stresstest. Im einen oder
anderen Fall mag sich die genannte Fahrzeit umMinete verkirzt oder verlangert haben.

Eine Anderung gibt es aber. Eine der beiden Limies Richtung Heilbronn — Stuttgart — Plochingen
nach Tubingen, die nach den bisherigen PlanerBallmhofe aulRer Sondelfingen zwischen
Wendlingen und Tldbingen bedienen sollte soll jatath in Sondelfingen halten.

Der Stresstestfahrplan sieht nur einen einzigemazug ab Metzingen um 7.00 tber Plochingen nach
Stuttgart vor. Uber Flughafen gibt es tiberhauptée&usatzziige (auch nicht ab TU oder RT). Die DB
AG hat in diesem Punkt die Vorgaben des Landessfdiekzeptiert hatte) ignoriert. Der Grund ist
einfach und wurde von SMA auch in deren “Audit’tig=halten: (Quelle: Auf Seite 14 in
http://www.das-neue-herz-europas.de/de-DE/downRidd/0721-SMA-Stresstest-Ergebnisse, pdf
der Link wird wahrscheinlich unterbrochen, dahétebivieder zusammenfiigen):

“Die Untersuchungen zeigen, dass mit der vorgefegéeeinfachten Wendlinger Kurve (kleine
Wendlinger Kurve) zwei Ziige pro Stunde und Richtaakgissig sind. Ein dritter, vom Land Baden-
Warttemberg geforderter Zug in der Spitzenstuntidiesauslosende Ursache fiir einen
kreuzungsfreien Ausbau, womit selbstredend zusaelKapazitat und Flexibilitat fir das ganze
Projekt geschaffen wird.”

Da Metzingen im Grundtakt 2 Mal angefahren wirdlargich im Vergleich zu Ihrer Auflistung des
heutigen Fahrplans dann folgender Abfahrtsplan atziMigen nach Stuttgart (alle langsam tber
Plochingen): 5.35, 6.09, 6.35, 7.00, 7.09, 7.39988.35

Freundliche Gruf3e aus Tubingen
Martin Hilger
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Uber die Person Martin Hilger

parlamentarischer Berater,
Reiseverkehrskaufmann,
Freier Nahverkehrsberater

Martin Hilger wurde 1961 in Hilden bei Dusseldodhgren.

Er ist gelernteReiseverkehrskaufmanwar von 1997 bis 2002 als Abteilungsleiter fiin 8PNV bei
denStadtwerken Tubingetétig und ist seitdem freier Nahverkehrsberater.

Er ist seit 25 Jahren in d@erkehrspolitikaktiv und seit 1987 Mitglied desCD.

Er war Mitglied derSchlichtungals Experte auf der Seite d&tuttgart 21 Gegner

Vor der Regierungswechsel bis Méarz 2011: Bundni®@0Griunen — Landtag von Baden-
Wirttemberg:
http://www.bawue.gruene-fraktion.de/cms/default/d@48557.martin_hilger.html

Martin Hilger bei Stuttgart 21 Wiki:
http://stuttgart21.wikiwam.de/Martin_Hilger

Handlungsoptionen fur die voribergehende FahrpEtafieng der S-Bahn in der Region Stuttgart
nach der Reduzierung der Kapazitat der Stammstihaia den Wegfall einer
Ausnahmegenehmigung (07.09.2010)

-> PDF-Datei 6ffne{Neuer Tab)

Quellen:

Ubersicht tiber die Auswirkungen der Konzepte S Kid1 auf verschiedene Strecken und Bahnhofe
http://www.bei-abriss-aufstand.de/texte/uebersigiier-die-auswirkungen-der-konzepte-s21-und-
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